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Hinweise zur Anwendung

Zur DEMAR M werden mit dieser Regelung annehmbare Nachweisverfahren (Acceptable
Means of Compliance (AMC) und Anleitungen (Guidance Material (GM)) durch das
Luftfahrtamt der Bundeswehr (LufABw) herausgegeben. Sofern Antragssteller Anforderungen
der DEMAR M entlang dieser AMC erflllen, ist dies als Grundlage flr eine positive
Genehmigungsentscheidung durch das LufABw hinreichend. Sollen Anforderungen auf andere
Weise erflllt werden, wird dies im Zuge einer Einzelfallprifung im Rahmen des Prifungs-
/Genehmigungsverfahrens auf hinreichende Erfullung der Anforderungen durch das LufABw
gepruft. AMC stellen deshalb keine ausschliel3liche Vorgabe dar. Mit den AMC werden
gegenuber den entsprechenden DEMAR weder neue Anforderungen eingefuhrt noch deren
Anforderungen gelockert. GM erlautern die Bedeutung einer Anforderung im Sinne einer
Leitlinie.
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ABSCHNITT A - TECHNISCHE ANFORDERUNGEN

UNTERABSCHNITT A - ALLGEMEINES

Keine AMC/GM zu diesem Unterabschnitt.
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UNTERABSCHNITT B - ZUSTANDIGKEIT

GM1 M.A.201(a) Verantwortlichkeiten

1. Im Sinne der DEMAR M ist eine betreibende Organisation als eine militarische
Struktur der Bundeswehr (Bw) zu verstehen, die militarische Luftfahrzeuge betreibt
und fur deren Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit verantwortlich ist.

2. Die militarische Struktur kann eine Einheit, eine Staffel, ein Geschwader, ein
Kommando oder eine andere durch die Bundeswehr (Bw) bestimmte Organisation
sein.

GM2 M.A.201(a) Verantwortlichkeiten

,Verantwortlich', wie in DEMAR M.A.201(a) -verwendet, betont, dass diese
Verantwortung nicht delegierbar ist.

GM3 M.A.201(a) Verantwortlichkeiten

Tragt eine betreibende Organisation die Verantwortung fiir die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit militarischer Luftfahrzeuge, fur die eine militdrische Fluggenehmigung
(Military Permit to Fly) ausgestellt wurde, sind die fur diese Luftfahrzeuge zutreffenden
nationalen Verordnungen/Gesetze/Regelungen, erganzt um die in DEMAR 21.A.
Unterabschnitt P festgelegten Bedingungen, anzuwenden.

AMC M.A.201(d) Verantwortlichkeiten

Der Begriff ,qualifizierte Person® bezeichnet in diesem Zusammenhang eine Person,
die eine angemessene Ausbildung fur die Durchfiihrung der relevanten Aufgaben im
Rahmen der Vorflugkontrolle nach dem in DEMAR AMC M.A.301(a)l. Absatz 3
beschriebenen Standard erhalten hat.

1 accountable - verantwortlich im Sinne einer Rechenschafts-/Nachweispflicht nach Abschluss von
Aufgaben (ergebnisorientiert)
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AMC M.A.201(e) Verantwortlichkeiten

Nicht zutreffend.

AMC M.A.201(g)1.-DE Verantwortlichkeiten

Wenn die Instandhaltungsbetriebe eine Genehmigung als Luftfahrtbetrieb gemaf
Allgemeiner Regelung (AR) C1-275/2-8956 ,,Genehmigung von Luftfahrtbetrieben zur
Bearbeitung von Luftfahrzeugen und Luftfahrgerat der Bundeswehr im
Regelverfahren besitzen, sollten die Bestimmungen der AR C1-275/3-8912
»Schnittstellen bei wechselseitiger Anwendung von Regelverfahren .und DEMAR auf
den Betrieb von Luftfahrzeugen der Bundeswehr” beachtet werden.

AMC M.A.201(h) Verantwortlichkeiten

1. Der Verweis auf Luftfahrzeuge schlie3t die. Komponenten ein, die in den
Luftfahrzeugen eingebaut sind oder darin eingebaut werden sollen.

2. Fur die Durchfihrung von Enteisungs--und Vereisungsschutzmal3nahmen am
Boden ist keine Genehmigung als’ Instandhaltungsbetrieb (IHB) erforderlich.
Dennoch gelten Inspektionen, cdie zum Entdecken und falls erforderlich zur
Beseitigung der Rickstande von Enteisungs- und/oder Vereisungs-
schutzflissigkeit dienen, als Instandhaltung. Solche Inspektionen sollten nur durch
entsprechend berechtigtes Personal durchgeftihrt werden.

3. Die Anforderung bedeutet, dass die CAMO fir die Feststellung verantwortlich ist,
welche Instandhaltung erforderlich ist sowie, wann, von wem und nach welchem
Standard sie durchgefuhrt werden muss, um so die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit der betriebenen Luftfahrzeuge sicherzustellen.

4. Die CAMO sollte daher Uber angemessene Kenntnisse des Konstruktionsstands
(Beschreibung des Musterbauzustands, Lufttichtigkeitsanweisungen (LTA),
Beschrankungen fur die Lufttichtigkeit aus dem Zulassungsprogramm,
Beschrdnkungen fir die Lufttichtigkeit der Kraftstoffanlage einschlieflich
Beschrankungen zum Erhalt der Konfiguration kritischer Konstruktionsmerkmale?
(CDCCL), Anderungen, Reparaturen, Betriebsausriistung sowie der erforderlichen
und durchgefuhrten Instandhaltung) verfiigen.

2 Critical Design Configuration Control Limitations
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5. Die CAMO sollte eine angemessene Koordination zwischen den Bereichen
Flugbetrieb und Instandhaltung sicherstellen, um zu gewahrleisten, dass beide alle
fur die Wahrnehmung ihrer jeweiligen Aufgaben notwendigen Informationen tber
den Zustand der Luftfahrzeuge erhalten.

6. Die Anforderung bedeutet nicht, dass eine betreibende Organisation die
Instandhaltung selbst durchfiilhren muss (die Durchfihrung erfolgt durch einen
gemall DEMAR 145 genehmigten IHB), sondern dass die betreibende
Organisation die Verantwortung fur den lufttichtigen Zustand der von ihr
betriebenen Luftfahrzeuge trdgt und daher vor einem geplanten Flug davon
Uberzeugt sein sollte, dass die gesamte erforderliche Instandhaltung
ordnungsgemal durchgefihrt wurde.

7. Wenn eine betreibende Organisation nicht hinreichend nach DEMAR 145
genehmigt ist, sollte die CAMO dem nach DEMAR 145 genehmigten IHB einen
eindeutigen Arbeitsauftrag erteilen. Die Tatsache, dass eine betreibende
Organisation einen nach DEMAR 145 genehmigten IHB unter Vertrag
genommen/beauftragt hat, sollte sie (oder die Organisation, die sie zum
Management der Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit der von ihr betriebenen
Luftfahrzeuge unter Vertrag genommen/beauftragt hat) nicht daran hindern, in den
Instandhaltungseinrichtungen jegliche Aspekte der beauftragten Arbeiten zu
prufen, wenn sie dieses wunscht, um dadurch ihrer Verantwortung fur die
Lufttiichtigkeit der Luftfahrzeuge gerecht zu werden.

AMC M.A.201(h)1. Verantwortlichkeiten

1. Nicht zutreffend.

2. Wenn die betreibende Organisation selbst gemafd DEMAR M.A. Unterabschnitt G
genehmigt ist, hindert die Genehmigung die betreibende Organisation nicht daran,
bestimmte Aufgaben des Managements der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit
an befahigte Organisationen vertraglich zu vergeben/zu beauftragen. Diese
Malnahme wird als integraler Bestandteil der Genehmigung der betreibenden
Organisation nach DEMAR M.A. Unterabschnitt G betrachtet. Die behérdliche
Uberwachung durch das LufABw erfolgt im Rahmen der Genehmigung der
betreibenden Organisation nach DEMAR M.A. Unterabschnitt G. Die Anteile der
Vertrags-/Beauftragungsdokumente, die Inhalte zur Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit umfassen, sollten fir das LufABw annehmbar sein.
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3.

Die Durchfuhrung von Tatigkeiten fur die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit ist
ein wichtiger Teil der Verantwortung der betreibenden Organisation, wobei die
betreibende Organisation fur den zufriedenstellenden Abschluss verantwortlich
bleibt, ungeachtet jeglicher geschlossenen Vertrage/Beauftragungen.

Nicht zutreffend.

Die betreibende Organisation ist letztlich zustandig und dementsprechend auch
verantwortlich fur die Lufttiichtigkeit ihrer Luftfahrzeuge. Um diese Verantwortung
wahrzunehmen, sollte die betreibende Organisation Uberzeugt sein, dass die
durch unter Vertrag genommene/beauftragte Organisationen durchgefiihrten
Malnahmen den gemald DEMAR M.A. Unterabschnitt G erforderlichen Standards
entsprechen. Das Management solcher Maflinahmen durch die betreibende
Organisation sollte daher erfolgen mittels:

(a) aktiver Kontrolle durch direkte Beteiligung und/oder

(b) Billigung von Empfehlungen, die von der—unter Vertrag genommenen/
beauftragten Organisation abgegeben wurden.

Um die endgtiltige Verantwortung bei der betreibenden Organisation zu behalten,
sollte die CAMO die vertraglich vergebenen/beauftragten Tatigkeiten auf die
nachstehend genannten beschranken:

(a) Analyse und Planung von Lufttichtigkeitsanweisungen,
(b) Analyse von Service Bulletins,
(c) Planung der Instandhaltung,

(d) Zuverlassigkeitsiberwachung, Triebwerkzustandsiberwachung und andere
Formen der Zustandsiiberwachung, wie mit dem LufABw vereinbart,

(e) Erstellung und Anderungen des Luftfahrzeuginstandhaltungsprogramms (IHP),

() sonstige Tatigkeiten, durch die die mit dem LufABw vereinbarten
Verantwortlichkeiten der betreibenden Organisation nicht eingeschrankt
werden.

Die im Rahmen ihrer Managementaufgaben durch die betreibende Organisation
wahrzunehmenden Kontrollen im Zusammenhang mit dem vertraglich
vergebenen/beauftragten Tatigkeiten zum Management der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit sollten sich in dem/der zugehdrigen schriftlichen Vertrag/
Beauftragung wiederfinden. Sie sollten dartber hinaus den Grundsatzen und
Verfahren der betreibenden Organisation entsprechen, die in deren Handbuch fur
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10.

11.

12.

13.

das Management der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit® (CAME) festgelegt
sind. Wenn derartige Aufgaben vertraglich vergeben/beauftragt werden, erstreckt
sich das System des Managements der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit der
betreibenden Organisation auch auf die unter Vertrag genommene/beauftragte
Organisation.

Mit Ausnahme von Triebwerken und Hilfsaggregaten sollten Vertrage/
Beauftragungen normalerweise auf eine Organisation pro Luftfahrzeugmuster fir
jede Kombination der in Anlage Il zu DEMAR AMC M.A.201(h)1. beschriebenen
Tatigkeiten beschrdnkt sein. Wenn Vereinbarungen mit mehr als einer
Organisation getroffen werden, sollte die betreibende Organisation nachweisen,
dass angemessene Kontrollen der Koordination vorhanden-sind und dass die
einzelnen Verantwortlichkeiten in den zugehérigen Vertragen/Beauftragungen
eindeutig festgelegt sind.

Die Vertrage/Beauftragungen sollten die unter Vertrag genommene/beauftragte
Organisation nicht dazu ermachtigen, Anteile der’Aufgaben des Managements der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit an andere Organisationen vertraglich weiter
zu vergeben/zu beauftragen.

Die CAMO sollte sicherstellen, dass alle VerstoR3e, die im Rahmen der
behordlichen Uberwachung der vertraglich vergebenen/beauftragten Tatigkeiten
des Managements der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit durch das LufABw
auftreten, zur Zufriedenheit des LufABw abgeschlossen werden. Diese
Bestimmung sollte in die' Vertrage/Beauftragungen aufgenommen werden.

Die unter Vertrag. genommene/beauftragte Organisation sollte zustimmen, die
CAMO so bald wie moglich tber alle Anderungen zu informieren, die den
Vertrag/die Beauftragung betreffen. Die CAMO sollte daraufhin das LufABw Utber
diese Anderungen informieren. Das Versaumnis kann die Annehmbarkeit der
Vertragsanteile zum Management der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit durch
das LufABw aul3er Kraft setzen.

Anlage Il zu DEMAR AMC M.A.201(h)1. enthalt Angaben Uber die vertragliche
Vergabe/Beauftragung von Téatigkeiten des Managements der Aufrechterhaltung
der Lufttuchtigkeit.

Die CAMO sollte nur Organisationen unter Vertrag nehmen, die durch LufABw auf
der DEMAR Form 14 aufgefthrt sind.

3

Continuing Airworthiness Management Exposition
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AMC M.A.201(h)1.-DE Verantwortlichkeiten

14. Eine ordnungsgemale Genehmigung fir das Management der Aufrechterhaltung
der Lufttichtigkeit nach DEMAR M.A. Unterabschnitt G kann fiir die betreibende
Organisation der Bw auch dann vorliegen, wenn sich der Genehmigungsumfang
ihrer CAMO nur auf einen Teilumfang begrenzt und die fehlenden Anteile tber
eine Abstitzung auf eine andere nach DEMAR M.A. Unterabschnitt G genehmigte,
behordliche CAMO, wie in AMC M.A.201(k)-DE beschrieben, abgedeckt werden.

GM M.A.201(h)2. Verantwortlichkeiten

1. Die Anforderung ist fur die folgenden drei alternativen Optionen vorgesehen:

(a) eine betreibende Organisation wird gemall DEMAR 145 genehmigt, um die
gesamte Instandhaltung ihrer Luftfahrzeuge und Komponenten durchzufihren;

(b) eine betreibende Organisation wird gemald DEMAR 145 genehmigt, um einen
Teil der Instandhaltung ihrer Luftfahrzeuge und Komponenten durchzufuhren.
Dies kann als Minimum auf die Line Maintenance beschrankt werden, kann aber
auch wesentlich umfangreicher sein, aber geringer als bei Option (a);

(c) eine betreibende Organisation, die nicht gemal DEMAR 145 fur die
Durchfiihrung von Instandhaltung genehmigt ist.

2. Eine betreibende Organisation kann eine dieser Optionen beantragen, das LufABw
entscheidet jedoch dariiber, welche Option in jedem Einzelfall annehmbar ist.

2.1.Nicht zutreffend.
2.2.Nicht zutreffend.
2.3.Nicht zutreffend.
2.4.Nicht zutreffend.

AMC M.A.201(k) Verantwortlichkeiten

1. Wenn eine betreibende Organisation eine CAMO nach DEMAR M.A.
Unterabschnitt G gemall DEMAR M.A. 201(k) unter Vertrag nimmt/beauftragt, um
Aufgaben fir das Management der Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit
auszufuhren, sollte eine Ausfertigung der Vereinbarung durch die betreibende
Organisation an das LufABw gesendet werden, sobald diese durch beide Parteien
unterzeichnet wurde. Von der unter Vertrag genommenen/beauftragten
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Organisation wird erwartet, dass die Durchfihrung der Aufgaben fir das
Management der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit als integraler Bestandteil
des Systems des Managements der Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit der
betreibenden Organisation erfolgt.

2. Die Vereinbarung sollte unter Bertcksichtigung der Anforderungen der DEMAR M
erstellt werden und sollte die Verpflichtungen der Unterzeichnenden in Bezug auf
das Management der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit der Luftfahrzeuge
festlegen.

3. Die Vereinbarung sollte mindestens enthalten:

Lfz-Kennzeichen,

Luftfahrzeugmuster/Baureihe/Serie,
- Serialnummer der Luftfahrzeuge,
- betreibende Organisation der Luftfahrzeuge einschliel3lich der Adresse und

- Einzelheiten zur CAMO nach DEMAR M.A: Unterabschnitt G einschlie3lich der
Adresse.

4. Die Vereinbarung sollte Folgendes enthalten:

,Die betreibende Organisation ‘Ubertragt der CAMO das Management der
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit der Luftfahrzeuge, die Erstellung eines
Luftfahrzeuginstandhaltungsprogramms, welches durch das LufABw zu
genehmigen ist (wenn zutreffend), und das Organisieren der dem
Luftfahrzeuginstandhaltungsprogramm  entsprechenden Instandhaltung der
Luftfahrzeuge in-einem nach DEMAR 145 genehmigten IHB.

Gemal der vorliegenden Vereinbarung verpflichten sich beide Unterzeichnende
den entsprechenden Verpflichtungen dieser Vereinbarungen nachzukommen.

Die betreibende Organisation bescheinigt, nach bestem Wissen und Gewissen,
dass alle Informationen, die der CAMO beziglich der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit der Luftfahrzeuge tbermittelt werden, korrekt sind und bleiben und
dass die Luftfahrzeuge nicht ohne vorherige Genehmigung der CAMO verandert
werden.

Im Falle jeglicher Nichtkonformitat mit dieser Vereinbarung durch einen der
Unterzeichnenden wird diese ungultig. In einem solchen Falle erhalt die
betreibende Organisation die volle Verantwortung fur jede Aufgabe im
Zusammenhang mit der Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit der Luftfahrzeuge
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zurtick und die betreibende Organisation muss das LufABw so schnell wie méglich
dartber informieren.”

5. Wenn eine betreibende Organisation eine CAMO gemafll DEMAR M.A.201(k)
unter Vertrag nimmt, sollten die Mindestverpflichtungen jeder Partei wie folgt
geteilt werden:

5.1.Verpflichtungen der CAMO:

1.

9.

10.

die Luftfahrzeugmuster sind in ihrem Genehmigungsumfang
enthalten;

die Bedingungen zur Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit der
Luftfahrzeuge gemal DEMAR M.A.708 werden respektiert;

Nicht zutreffend;
Nicht zutreffend;

Informieren des LufABw, wenn ein Luftfahrzeug nach Aufforderung
durch die CAMO nicht durch die betreibende Organisation an den
nach DEMAR 145 genehmigten IHB Ubergeben wird,;

Informieren des LufABw, wenn die vorliegende Vereinbarung nicht
beachtet wird;

wenn zutreffend; Durchfihrung der Prufung der Lufttlchtigkeit der
Luftfahrzeuge, sobald erforderlich, und Ausstellen der militéarischen
Bescheinigung tber die Prifung der Lufttiichtigkeit* (MARC) oder der
Empfehlung an das LuUfABw;

Senden einer Ausfertigung einer jeden ausgestellten oder
verlangerten militarischen Bescheinigung Uber die Prifung der
Lufttiichtigkeit an das LufABw innerhalb von 10 Tagen;

Ausfuhren aller zutreffenden vorgeschriebenen Ereignismeldungen;

Informieren des LufABw, wenn die vorliegende Vereinbarung von
einer der Parteien beendet wird.

5.2.Verpflichtungen der betreibenden Organisation:

1. Nicht zutreffend;

2. Nicht zutreffend;

4 Military Airworthiness Review Certificate
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3. rechtzeitige Ubergabe der mit der CAMO vereinbarten Luftfahrzeuge an
den nach DEMAR 145 genehmigten IHB, entsprechend der Anforderung
der CAMO;

4. keine Anderung an den Luftfahrzeugen ohne vorherige Riicksprache mit
der CAMO;

5. Nicht zutreffend;

6. Melden aller wahrend des Betriebs festgestellter Mangel Uber das Bord-
und Wartungsbuch an die CAMO;

7. Informieren des LufABw, wenn die vorliegende Vereinbarung durch eine
der Parteien bemangelt wird;

8. Informieren des LufABw und der CAMO, wenn-ein Luftfahrzeug nicht
langer durch die betreibende Organisation betrieben wird,;

9. Ausfuhren aller zutreffenden vorgeschriebenen Ereignismeldungen;

10. Regelmafige Information der ~CAMO (Uber Flugstunden der
Luftfahrzeuge und anderer Daten-zur Art der Nutzung, wie mit der CAMO
vereinbart;

11. Nicht zutreffend;
12. Nicht zutreffend.

6. Die unter Vertrag genommene/beauftragte CAMO sollte gemald DEMAR M.A.
Unterabschnitt G genehmigt sein. Allerdings hindert diese Genehmigung die
CAMO nicht daran bestimmte Aufgaben fur das Management der
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit an andere befahigte Organisationen
vertraglich zu vergeben/zu beauftragen. Diese Malinahme wird als integraler
Anteil der Genehmigung der CAMO nach DEMAR M.A. Unterabschnitt G
angesehen. Die behordliche Uberwachung durch das LufABw erfolgt durch die
Genehmigung der CAMO nach DEMAR M.A. Unterabschnitt G. Die
Vertrage/Beauftragungen sollten fur das LufABw annehmbar sein.
Vertrage/Beauftragungen sollten die unter Vertrag genommene/beauftragte
Organisation nicht dazu erméachtigen, die Aufgaben fir das Management der
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit an andere Organisationselemente vertraglich
weiter zu vergeben/zu beauftragen. Anlage Il zu DEMAR AMC M.A.201(h)1.
enthalt die Informationen fur die vertragliche Vergabe/Beauftragung fur das
Management der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit.
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AMC M.A.201(k)-DE Verantwortlichkeiten

7. Innerhalb der Bundeswehr kann sich die betreibende Organisation auch fir einen
Teilumfang auf eine andere nach DEMAR M.A. Unterabschnitt G genehmigte,
behdordliche CAMO abstitzen. Diese CAMO ubernimmt die Verantwortung fur die
korrekte Durchfihrung der ihr Ubertragenen Aufgaben. Hierbei wird der
Wahrnehmung der Gesamtverantwortung nach DEMAR M.A.201(a) Genlge
getan, sofern alle Leistungen zum Management der Aufrechterhaltung der
Luftttchtigkeit unter Genehmigung nach DEMAR M.A. Unterabschnitt G und
entsprechend einer schriftlichen Vereinbarung erbracht werden. Die Absétze 1 bis
6 gelten sinngemalR.

AMC M.A.202(a) Meldung von Ereignissen

Die betreibende Organisation sollte sicherstellen, dass der Halter bzw. die Halterin der
(militarischen) Musterzulassung angemessene Meldungen Uber Ereignisse bei dem
betreffenden Luftfahrzeugmuster erhalt, damit dieser seinen Pflichten gemall DEMAR
21 nachkommen kann.

Die Verbindung zum Halter bzw. zur Halterin der (militdrischen) Musterzulassung sollte
gehalten werden, um festzustellen,-ob das Problem mit den vertffentlichten oder
vorgeschlagenen betrieblichen Informationen® zu l6sen ist oder um eine Lésung fiir ein
bestimmtes Problem zu erhalten.

Eine genehmigte CAMO .sollte die Verantwortung fur Koordinierungsmaflnahmen bei
Ereignissen, die die ' Lufttlichtigkeit betreffenden, sowie fiur die Einleitung aller
notwendigen weiteren Untersuchungen und Folgeaktivitaten an eine qualifizierte
Person mit eindeutig festgelegter Befugnis und Stellung Ubertragen.

Der Begriff ,qualifizierte Person® bezeichnet in diesem Zusammenhang eine Person,
die eine entsprechende Ausbildung erhalten hat und Uber einschlagige Erfahrung im
Management von die Lufttichtigkeit betreffenden Ereignissen gemall DEMAR
M.A.202 verfugt. Im Falle einer unter Vertrag genommenen/beauftragten CAMO st
eine enge Abstimmung zwischen der CAMO und der betreibenden Organisation
erforderlich, um die entsprechende Ausbildung und einschlagige Erfahrung
festzulegen sowie um sicherzustellen, dass eine solche Person bei der CAMO offiziell
aktenkundig ist.

5 Service Information
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,Die Flugsicherheit gefahrden® bezieht sich auf alle Falle, in denen der sichere Betrieb
nicht gewahrleistet werden konnte bzw. die zu einem unsicheren Zustand fuhren
konnten. Typische, aber nicht umfassende Beispiele sind: signifikante Rissbildung,
Verformung, Korrosion oder Versagen von Primarstrukturen, jegliche Anzeichen von
Verbrennungen, Lichtboégen, signifikantes Austreten von Hydraulikflissigkeit oder
Kraftstoff sowie jegliche Sicherheitssystem- oder Totalausfalle. Eine
Lufttichtigkeitsanweisung, deren Einhaltung UUberfallig ist, wird ebenfalls als
Gefahrdung der Flugsicherheit betrachtet.

AMC M.A.202(a)-DE Meldung von Ereignissen
(Flugsicherheitsgefahrdende Stérungen)

Ereignisse im Sinne dieses Abschnitts sind flugsicherheitsgefahrdende Stérungen
gemal AR ,Beanstandungen, Sperrungen, Nutzungseinschrankungen an Produkten®
A2-1024/0-0-1, erganzt um die Vorgaben der AR ,Vorkommnisse mit militarischen
Luftfahrzeugen® A1-273/2-8901.

Sofern ein Ereignis die Bergung eines Luftfahrzeugs bedingt, sollte die CAMO hierzu
einen nach DEMAR 145 genehmigten Instandhaltungsbetrieb oder eine durch das
LUfABw akzeptierte Organisation beauftragen. Die Bestimmungen der AR ,Bergung
von Luftfahrzeugen, Uberpriifung -und Wiederverwendung von Luftfahrtgerat nach
Unfallen und Zwischenfallen“ C1-275/1-8954 sollten beachtet werden.

AMC M.A.202(b) Meldung von Ereignissen

1. Ziel der Meldungen von Ereignissen ist es, die Faktoren zu identifizieren, die zu
Zwischenféllen beitragen und das System gegenuber vergleichbaren Fehlern
widerstandsfahig zu machen.

2. Ein Ereignismeldesystem sollte das freie und offene Melden aller (potentiell)
sicherheitsrelevanten Ereignisse ermdglichen und férdern. Dies sollte durch die
Schaffung einer konstruktiven ,Fehler- und Vertrauenskultur® (Just Culture)
erleichtert werden. Eine CAMO sollte sicherstellen, dass Personal nicht fir das
Melden oder ein Kooperieren im Rahmen von Ereignisuntersuchungen in
unangemessener Weise abgestraft wird.

3. Der interne Meldeprozess sollte in einem geschlossenen Kreislauf stattfinden und
dabei sicherstellen, dass interne MalRnhahmen zum Ansprechen von
Sicherheitsgefahrdungen zum Tragen kommen.
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4. Individuelle und allgemeinere Rickmeldungen an Personen, die Ereignisse
gemeldet haben, sind wichtig, um deren kontinuierliche Unterstitzung des
Systems sicherzustellen.

AMC M.A.202(c) Meldung von Ereignissen

Bei der Meldung von Ereignissen sind die Bestimmungen der AR A2-1024/0-0-1 zu
beachten. Vertrauliche/eingestufte Informationen sind entsprechend zu behandeln.

AMC M.A.202(c)-DE Meldung von Ereignissen

Bis zur Aktualisierung der in der AR A2-1024/0-0-1, Anlage 4.5.2 festgelegten
Adressaten ist der Halter bzw. die Halterin der (militarischen) Musterzulassung
(HmilMZ) in den Verteiler der Meldung zuséatzlich mit aufzunehmen.
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GM M.A.202(c) Meldung von Ereignissen

Jede Meldung sollte mindestens folgende Informationen beinhalten:
(a) Name der CAMO und Referenznummer der Genehmigung,

(b) erforderliche Informationen zur Identifizierung des betroffenen Luftfahrzeugs
und/oder der Komponente,

(c) Datum und Zeitpunkt in Bezug auf Lebensdauerbegrenzung oder
Uberholungsspezifische Grenzen, ausgedriuckt in Flugstunden/Zyklen/
Landungen usw., wie zutreffend,

(d) Einzelheiten zum Zustand wie gemal DEMAR M.A.202(c) gefordert und

(e) jegliche relevanten Informationen, die im Rahmen der Auswertung oder
Nachbesserung des Zustands ermittelt wurden.
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UNTERABSCHNITT C - AUFRECHTERHALTUNG DER
LUFTTUCHTIGKEIT

AMC M.A.301(a)l. Aufgaben zur Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit

1. Mit der Vorflugkontrolle sind alle MaRnahmen gemeint, die notwendig sind, um

sicherzustellen, dass das Luftfahrzeug fur den geplanten Flug einsatzbereit ist.
Dazu sollten u.a. folgende MalRhahmen gehdéren:

(@) Ein Kontrollgang um das Luftfahrzeug herum und Sichtprifung der
Notausristungen sowie der montierten Auf3enlasten/Bewaffnung auf deren
Zustand, insbesondere auf offensichtliche Anzeichen von Verschleil3,
Beschadigung oder Leckage. Aullerdem sollte festgestellt werden, ob die
gesamte erforderliche Ausristung, einschlieBlich der Notausristung,
vorhanden ist. Zuséatzlich sollte die sichere Befestigung der montierten
Aul3enlasten/Bewaffnung gepruft werden;

(b) Eine Kontrolle der Aufzeichnungen Uber die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs:bzw. des Bord- und Wartungsbuchs, um
sicherzustellen, dass der geplante Flug nicht durch noch ausstehende,
zurlckgestellte Mangel beeintrachtigt wird und dass keine in der
Instandhaltungserklarung aufgefiihrten Instandhaltungsmafnahmen tberfallig
sind oder wahrend des Fluges fallig werden;

(c) Eine Kontrolle, .um festzustellen, ob vor dem Flug aufgefillte verbrauchbare
Flissigkeiten,”Gase usw. den richtigen Spezifikationen entsprechen, frei von
Verunreinigungen und ordnungsgemal’ eingetragen sind;

(d) Eine Kontrolle, um festzustellen, ob alle Klappen, Deckel und Tiren sicher
verschlossen sind;

(e) Eine Kontrolle, um festzustellen, ob Steuerflachen- und Fahrwerksperren, Stau-/
Statikabdeckungen, Haltevorrichtungen  sowie  Triebwerks-/Offnungs-
abdeckungen entfernt wurden;

() Eine Kontrolle, um festzustellen, dass alle AuRenflachen und Triebwerke des
Luftfahrzeugs frei von Eis, Schnee, Sand, Staub usw. sind und eine Bewertung
zur Bestéatigung, dass aufgrund meteorologischer Bedingungen und zuvor
aufgetragener  Enteisungs- und Vereisungsschutzflissigkeiten  keine
Flissigkeitsrickstande gebildet haben, die die Flugsicherheit gefahrden
konnten. Alternativ zu dieser Bewertung vor dem Flug kann, wenn das
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Luftfahrzeugmuster und die Art des Betriebs dies erlauben, das Entstehen von
Ruckstanden im Rahmen von im [IHP festgelegten planmafiigen
Inspektionen/Reinigungen kontrolliert werden.

(9) Entfernung von Sicherheits-/Scharfschaltungseinrichtungen, wenn zutreffend.

2. Aufgaben wie die Erganzung von Ol und Hydraulikfliissigkeit sowie das Fiillen der
Reifen konnen als Teil der Vorflugkontrolle betrachtet werden. Die zugehdrigen
Anweisungen fir die Vorflugkontrolle sollten die anzuwendenden Verfahren
ansprechen, anhand derer bestimmt werden kann, ob die notwendige
Betriebsmittelerganzung oder das Fullen der Reifen auf einen unnormalen
Verbrauch/Ubermafige Leckage zurtckzufihren ist. In diesen Fallen kdnnten
moglicherweise zusatzliche Instandhaltungsmalinahmen durch den genehmigten
IHB oder durch freigabeberechtigtes Personal erforderlich-werden.

3. Betreibende Organisationen sollten Anleitungen fir_Instandhaltungs-, fliegendes
sowie jegliches andere Personal herausgeben, die Vorflugkontrollaufgaben
durchfuhren. Darin sollten die jeweiligen< Verantwortlichkeiten fir diese
MalRRnahmen festgelegt werden. Gegenuber dem LufABw sollte nachgewiesen
werden, dass das fur die Vorflugkontrolle eingesetzte Personal fur die dabei
anfallenden Vorflugkontrollaufgaben<in angemessener Weise ausgebildet wurde.
Der Ausbildungsstandard fur das ‘Personal, welches Vorflugkontrollen durchfihrt,
sollte im CAME beschrieben sein.

AMC M.A.301(a)2. Aufgaben zur Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit

Die CAMO sollte Uber ein System verfligen, durch das sichergestellt ist, dass alle
Mangel, die den sicheren Betrieb des Luftfahrzeugs beeintrachtigen, innerhalb der
durch die genehmigte Mindestausristungsliste® (MEL) oder Konfigurations-
abweichungsliste’” (CDL) oder deren nationales Aquivalent vorgegebenen Grenzen
behoben werden. Solch eine Mangelbehebung kann nicht verschoben werden, es sei
denn, die CAMO stimmt dem zu und ein durch das LufABw hierfir genehmigtes
Verfahren wird eingehalten.

Es sollte ein Bewertungssystem eingerichtet sein, das die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit der Luftfahrzeuge unterstitzt und die kontinuierliche Analyse der
Wirksamkeit des Mangelkontrollsystems der CAMO ermdglicht.

Das System sollte fir Folgendes ausgelegt sein:

6 Minimum Equipment List
7 Configuration Deviation List
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(a) Signifikante Zwischenfalle und Mangel:
Uberwachung der wahrend des Fluges aufgetretenen Zwischenfalle und
Mangel sowie der im Rahmen der Instandhaltung festgestellten Mangel, unter
Hervorhebung der fur sich genommen als signifikant erscheinenden;

(b) Wiederholt auftretende Zwischenfalle und Méangel:
Kontinuierliche Uberwachung der wahrend des Fluges aufgetretenen Mangel
sowie der im Rahmen der Instandhaltung festgestellten Mangel, unter
Hervorhebung aller wiederholt aufgetretenen;

(c) Zurlckgestellte und tbertragene Mangel:
Kontinuierliche Uberwachung von zuriickgestellten und tibertragenen Mangein.
Zurickgestellte Mangel sind als wahrend des Betriebs. gemeldete Mangel
definiert, die fiir eine spatere Behebung zuriickgestelit-wurden. Ubertragene
Mangel sind wahrend der Instandhaltung aufgetretene Mangel, die zur
Behebung in einer spateren Instandhaltungsmafnahme tbertragen wurden;

(d) Nicht planmafige Ausbauten und Systemleistung:
Analyse nicht planmafiger Ausbauten von Komponenten und der Leistung von
Luftfahrzeugsystemen als Teil der Wirksamkeitsanalyse des IHP.

Bei Zuriickstellung oder Ubertragung eines Mangels sollte die kumulative Wirkung
mehrerer zuriickgestellter oder Ubertragender Mangel bei dem gleichen Luftfahrzeug
und jegliche in der MEL/CDL “oder deren nationalen Aquivalenten enthaltenen
Beschrdnkungen berlcksichtigt werden. Zuriickgestellte Mé&angel sollten dem
Luftfahrzeugfihrer bzw. der Luftfahrzeugfuhrerin/der Luftfahrzeugbesatzung vor deren
Vorflugkontrolle des Luftfahrzeugs zur Kenntnis gebracht werden.

AMC M.A.301(a)3. Aufgaben zur Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit

Die CAMO sollte Uber ein System verfiigen, um sicherstellen, dass alle Inspektionen
innerhalb der durch das IHP vorgeschriebenen Fristen durchgefiihrt werden und dass
die Verschiebung einer bis zu dem geforderten Termin nicht durchfiihrbaren Inspektion
nach einem durch das LufABw genehmigten Verfahren erlaubt wird.

AMC M.A.301(a)4. Aufgaben zur Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit

Die CAMO sollte tber ein System verfigen, um die Wirksamkeit des IHP im Hinblick
auf Ersatzteile, festgestellte Mangel, Fehlfunktionen und Schaden zu analysieren und
das IHP entsprechend zu andern.
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AMC M.A.301(a)5. Aufgaben zur Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit

Betriebliche Anweisungen mit Auswirkung auf die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit
umfassen betriebliche Regeln wie Langstreckeneinsatz mit zwei Triebwerken?®
(ETOPS), Langstreckeneinsatze® (LROPS), reduzierte Hohenstaffelungsminimal©
(RVSM), Fluge mit vorgeschriebener Navigationsmindestausristung! (MNPS),
Allwetterbetrieb'? (AWOPS), Flachennavigation!3 (RNAV) usw.

Zu weiteren vom LufABw zwingend vorgeschriebenen Anforderungen zur
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit des Musters gehoéren die mit der (militarischen)
Musterzulassung verbundene Anforderungen wie z. B.: Certification Maintenance
Requirements!* (CMR), Teile mit Lebensdauerbegrenzung, Beschrankungen fur die
Lufttiichtigkeit auf Basis der Musterzulassung, Beschrankungen fir die Lufttichtigkeit
von Kraftstoffanlagen einschlief3lich CDCCL usw.

AMC M.A.301(a)7. Aufgaben zur Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit

Eine CAMO, die die Lufttiichtigkeit der Luftfahrzeuge managt, sollte Grundsatze fur die
Bewertung nicht zwingend umzusetzender. Informationen, die mit der Lufttiichtigkeit
der Luftfahrzeuge verbunden sind, festlegen und nach diesen arbeiten. Nicht zwingend
umzusetzende Informationen beinhalten Service Bulletins (oder nationales
Aquivalent), Wartungsrundschreiben'® und andere Informationen, die fiir das
Luftfahrzeug und die zugeho6rigen Komponenten von einem durch LufABw
akzeptierten Entwicklungsbetrieb, dem Hersteller oder dem LufABw erstellt wurden.

AMC M.A.301(c)-DE Aufgaben zur Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

Bei der Umsetzung einer Abweichung sind die entsprechenden Bestimmungen fir die
Sondergenehmigung gemall AR ,Vorgaben fur die Erstellung von Technischen
Anweisungen fur Luftfahrzeuge, Luftfahrtgerat und Zusatzausrustung“ C1-275/1-8958
grundsatzlich zu beachten. Ausnahmen regelt die AR C1-275/1-8958.

8 Extended range operation with two-engined aeroplane

% Long Range Operations

10 Reduced Vertical Separation Minima

11 Minimum Navigation Performance Specifications

12 All Weather Operations

13 Area Navigation

14 Wiederkehrende Instandhaltungsaufgaben, die dem Musterzulassungsprozess entstammen
15 Service Letters, z. B. Service Information Letter (SIL)
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GM M.A.301(c)-DE Aufgaben zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

Die ,ministeriellen Dachvorschriften sind die AR ,Grundsatze der Zulassung von
Luftfahrzeugen® A-275/1 und die AR ,Einleitung des Regelungsraums der DEMAR" A-
275/3.

AMC M.A.302 Luftfahrzeuginstandhaltungsprogramm?® (IHP)

1. Unter den Begriff ,Luftfahrzeuginstandhaltungsprogramm (IHP) fallen planmafige
Instandhaltungsaufgaben, die zugehoérigen Instandhaltungsverfahren und
standardisierte Instandhaltungspraktiken. Der Begriff ,Instandhaltungsplan®
umfasst nur die planmafigen Instandhaltungsaufgaben.

2. Die Luftfahrzeuge sollten zu einem festgelegten Zeitpunkt nur gemald eines
einzigen genehmigten IHP instand gehalten werden. Wenn eine betreibende
Organisation beabsichtigt, von einem IHP auftein anders zu wechseln, ist
moglicherweise die Durchfihrung —zuséatzlicher Maflinahmen erforderlich, um den
Wechsel zu vollziehen.

3. Die Einzelheiten des IHP sollten mindestens einmal jahrlich Gberpruft werden.
Wahrend der jahrlichen Uberpriifung muss mindestens die Einarbeitung von
Revisionen der die Grundlage des IHP beeinflussenden Dokumente in das IHP
bertcksichtigt werden. Zutreffende zwingend vorgeschriebene Anforderungen zur
Einhaltung der DEMAR: 21 sollten schnellstmdglich in das IHP eingearbeitet
werden.

4. Das IHP sollte mit einem Abschnitt beginnen, in dem der Inhalt des IHP, die
anzuwendenden Inspektionsstandards, zulassige Abweichungen von der
Durchfihrungshaufigkeit der Aufgaben und ggf. Verfahren beschrieben werden,
mit denen die Weiterentwicklung festgelegter Inspektionsintervalle gemanagt wird.

Anlage | zu DEMAR AMC M.A.302 und DEMAR AMC M.B.301(b) enthalt
detaillierte Informationen zum Inhalt eines IHP.

5. Periodische Instandhaltungsaufgaben, die aus Anderungen und Reparaturen
hervorgegangen sind, sollten in das IHP aufgenommen werden.

16 Siehe Anlage | zu DEMAR AMC M.A.302 und DEMAR AMC M.B.301(b).
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AMC M.A.302(a) Luftfahrzeuginstandhaltungsprogramm (IHP)

Verschoben nach GM M.A.302(a).

GM M.A.302(a) Luftfahrzeuginstandhaltungsprogramm (IHP)

Ein IHP kann fur Luftfahrzeuge mit verschiedenen Lfz-Kennzeichen zutreffend sein,
solange das IHP eindeutig die Wirksamkeit der Aufgaben und Verfahren festlegt, die
nicht auf alle der aufgeftihrten Lfz-Kennzeichen anzuwenden sind.

AMC M.A.302(d) Luftfahrzeuginstandhaltungsprogramm (IHP)

1.

3.

4.

Das IHP einer betreibenden Organisation sollte normalerweise auf dem
Maintenance Review Board (MRB)-Report (falls zutreffend), dem Maintenance
Planning Document!’ (MPD), den relevanten Kapiteln des Instandhaltungs-
handbuchs'® oder sonstigen Instandhaltungsunterlagen beruhen, die
Informationen zur Terminplanung enthalten. Uberdies sollte das IHP einer
betreibenden Organisation auch Instandhaltungsunterlagen bericksichtigen, die
Informationen zur Terminplanung flr Komponenten enthalten.

Vom LufABw herausgegebene Anweisungen kdnnen alle Arten von Anweisungen
umfassen, von besonderen Aufgaben bei einem bestimmten Luftfahrzeug bis zu
vollstdndigen fur bestimmte Luftfahrzeugmuster empfohlenen Instandhaltungs-
planen, die von der betreibenden Organisation direkt verwendet werden kdnnen.
Diese Anweisungen werden durch das LufABw in folgenden Féllen erstellt:

e wenn spezielle Empfehlungen des Halters bzw. der Halterin der (militarischen)
Musterzulassung fehlen,

e um alternative Anweisungen zu den in Absatz 1 aufgezeigten zur Verfligung
zu stellen, mit dem Ziel der betreibenden Organisation eine erhéhte Flexibilitat
zu ermdglichen.

Wenn ein Luftfahrzeugmuster dem Prozess des MRB-Reports unterliegt, sollte das
erste IHP normalerweise auf dem MRB-Report basieren.

Wenn ein Luftfahrzeug anhand eines IHP instand gehalten wird, das auf dem
Prozess des MRB-Reports beruht, sollten alle zugehtrigen Programme fur die

17

18

Maintenance Planning Document (MPD) entspricht einem Dokument zur Instandhaltungsplanung
und -durchfiihrung)
Maintenance Manual
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kontinuierliche Uberwachung der Zuverlassigkeit oder die Zustandsiiberwachung
der Luftfahrzeuge als Teil des IHP betrachtet werden.

5. IHP fur Luftfahrzeugmuster, die dem Prozess des MRB-Reports unterliegen, sollten
Querverweise auf die Aufgaben im MRB-Report enthalten, damit diese stets auf
das aktuelle IHP bezogen werden kdnnen. Dies verhindert nicht, dass ein IHP unter
Bertcksichtigung bisheriger Betriebserfahrungen erstellt wird, das zwar tGber die
Empfehlungen im MRB-Report hinausgeht, aber den Zusammenhang mit solchen
Empfehlungen aufzeigen wird.

6. Einige IHP, die nicht anhand des MRB-Prozesses erstellt werden, nutzen
Zuverlassigkeitsprogramme. Solche Zuverlassigkeitsprogramme sollten als Tell
des IHP betrachtet werden.

7. Alternative und/oder zusatzliche Anweisungen zu denenin DEMAR M.A.302(d)1.
und 2. definierten, die von der betreibenden Organisation beabsichtigt werden,
kénnen unter anderem Folgendes enthalten:

e Verlangerung der Intervalle flr bestimmte Aufgaben auf Grundlage von
Zuverlassigkeitsdaten oder anderer .unterstitzender Informationen. Anlage |
empfiehlt, dass das IHP die zugehdrigen Verlangerungsverfahren enthalt. Die
Verlangerung der Zeitabstande dieser Aufgaben wird direkt durch das LufABw
genehmigt, einschlieBlich der Airworthiness Limitation Items*® (ALI);

e Verkirzung der vom- Halter bzw. der Halterin der (militarischen)
Musterzulassung < vorgeschlagenen Intervalle als Ergebnis der
Zuverlassigkeitsdaten oder aufgrund verschéarfter Rahmenbedingungen in der
operationellen’'Umgebung (z. B. bei Einsatzen und Ubungen);

e zusatzliche Aufgaben im Ermessen der betreibenden Organisation.

8. Daten aus ,Feldversuchen® anderer militdrischer betreibender Organisationen, die
dasselbe Luftfahrzeugmuster in vergleichbarer Art und Weise nutzen, kénnten fur
die Entwicklung eines ersten IHP benutzt worden sein. Wenn jedoch ein
Luftfahrzeug aus dem Ausland beschafft wurde, kbnnen Sicherheitsauflagen oder
andere national bedingte Einschrankungen zu einem Mangel bei der Verfligbarkeit
von vollstandigen Daten zur Unterstitzung des IHP fuhren. In solchen Fallen sollte
die betreibende Organisation dem LufABw gegeniber begriinden, warum die

18 Airworthiness Limitation Items (ALI) sind Teile/Komponenten/Systeme usw., fiir die Vorgaben im
Abschnitt Gber die Beschrankungen fiur die Lufttlichtigkeit (Airworthiness Limitation Section - ALS)
bestehen
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verfigbaren Daten ausreichen, um jegliche Risiken so weit wie praktisch mdglich?°
zu reduzieren.

20 As Low As Reasonably Practicable - ALARP
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GM M.A.302(d)2.-DE Luftfahrzeuginstandhaltungsprogramm (IHP)

Eine ,durch das LufABw anerkannte Organisation“ ist als eine Organisation zu
verstehen, deren Berechtigung zur eigenstandigen Herausgabe von Anweisungen zur
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit in Bezug auf das IHP durch das LufABw
akzeptiert wird. Dies sind insbesondere:

1. Organisationen, welche Uber eine zutreffende Genehmigung nach DEMAR 21
verfigen und zur eigenstandigen Herausgabe von Anweisungen zur
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit vertraglich verpflichtet sind,

2. Organisationen, deren fremde Genehmigung mittels Anerkennung fremder
Luftfahrtbehérden nutzbar gemacht werden konnte, vorbehaltlich eines
entsprechenden Vertrages/einer Beauftragung,

3. Organisationen, fur die die eigenstandige Herausgabe von Anweisungen zur
Aufrechterhaltung der Lufttchtigkeit projektbezogen festgelegt wurde.

GM M.A.302(f) Luftfahrzeuginstandhaltungsprogramm (IHP)

1. Nicht zutreffend.
2. Nicht zutreffend.

3. Der Zweck eines Zuverlassigkeitsprogramms ist es, dass die Aufgaben des IHP
wirksam und die Zeitabstdnde angemessen sind.

4. Das Zuverlassigkeitsprogramm kann zur Folge haben, dass das Intervall einer
Instandhaltungsaufgabe verlangert oder reduziert wird oder dass eine
Instandhaltungsaufgabe gestrichen oder hinzugeftigt wird.

5. Ein Zuverlassigkeitsprogramm bietet die geeigneten Mittel fir die Uberwachung der
Wirksamkeit des IHP.

6. Anlage | zu DEMAR AMC M.A.302 und DEMAR AMC M.B.301(b) enthalt weitere
Anleitungen.

AMC M.A.304 Unterlagen fur Anderungen und Reparaturen

Ein nach DEMAR 145 genehmigter IHB, der ein Luftfahrzeug oder eine Komponente
repariert, sollte den Schaden sowie die zu unternehmenden MalRnahmen anhand der
vergffentlichten und genehmigten Reparaturunterlagen bewerten, wenn der Schaden
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die Grenzen dieser Unterlagen Uberschreitet oder auf3erhalb ihres Umfangs liegt.
Diese MalRnahmen kdénnen eine oder mehrere der folgenden Optionen beinhalten:

e Reparatur durch Austausch beschadigter Teile,

e Anforderung von technischer Unterstlitzung vom Halter bzw. der Halterin der
(militarischen) Musterzulassung oder von einem durch das LufABw
genehmigten oder anerkannten Entwicklungsbetrieb,

e Genehmigung der besonderen Reparaturunterlagen durch das LufABw.

GM M.A.304(d) Unterlagen fir Anderungen und Reparaturen

Eine ,durch das LufABw anerkannte Organisation“ sollte als eine Organisation
verstanden werden, die nicht tber eine entsprechende DEMAR 21-Genehmigung
verfuigt. Dennoch verfugt das LufABw Uber ausreichende Kenntnis hinsichtlich der
Prozesse und Verfahren, des Qualitdtssystems und gegebenenfalls des
Regelsystems, unter dem die Organisation betrieben wird, um sie als einen legitimen
Bereitsteller dieser Informationen zu betrachten.

GM M.A.304(d)-DE Unterlagen fir‘/Anderungen und Reparaturen

Durch das LufABw anerkannte Organisationen, und damit zur eigenstandigen
Herausgabe von Unterlagen fiir Anderungen und Reparaturen berechtigt, sind
insbesondere:

1. Organisationen, deren fremde Genehmigung mittels Anerkennung fremder
Luftfahrtbehdrden nutzbar gemacht werden konnte, vorbehaltlich eines
entsprechenden Vertrages/einer Beauftragung,

2. Organisationen, fur die die eigenstandige Herausgabe von Unterlagen flr
Anderungen und Reparaturen projektbezogen festgelegt wurde.

AMC M.A.305(d) System fur Aufzeichnungen Uber die Aufrechterhaltung
der Lufttichtigkeit des Luftfahrzeugs

Aus dem aktuellen LTA-Status sollten die entsprechenden LTA einschliel3lich jeglicher
Revisions- oder Anderungsnummern hervorgehen. Wenn eine LTA ganz allgemein fir
ein Luftfahrzeugmuster oder einen Komponententyp/-muster gilt, aber nicht fir das
entsprechende Luftfahrzeugmuster oder Komponententyp/-muster das durch die
betreibende Organisation genutzt wird, so sollte dies angegeben werden. Der LTA-
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Status beinhaltet das Datum, an dem die jeweilige LTA durchgefihrt wurde. Wenn die
LTA anhand von Flugstunden oder Flugzyklen zu kontrollieren ist, sollte der LTA-
Status die Gesamtflugstunden oder -flugzyklen oder jegliche andere die Lebensdauer
Uberwachende genehmigte Mal3einheiten des Luftfahrzeugs, des Triebwerks oder der
Komponente beinhalten (wie jeweils zutreffend). Bei Wiederholungs-LTA sollte im
LTA-Status nur die letzte Anwendung eingetragen werden. Der LTA-Status sollte
ebenfalls angeben, welcher Teil einer aus mehreren Teilen bestehenden LTA bereits
durchgefuhrt wurde. Bei LTA, die eine Wahlmoglichkeit enthalten, sollte angegeben
werden, welche Methode gewéhlt wurde.

Der Status aktueller Anderungen und Reparaturen bedeutet eine Auflistung der
durchgefiihrten Anderungen und Reparaturen mit den Belegen fiir‘die Einhaltung der
Anforderungen an die Lufttlichtigkeit. Hierbei kann es sichcum eine erganzende
(militarische) Musterzulassung, ein Service Bulletin (oder nationales Aquivalent), ein
Structural Repair Manual?* (SRM), eine Technische . Anweisung Betrieb oder ein
vergleichbares genehmigtes Dokument handeln.

Die Belege konnen Folgendes einschliel3en:
(a) Programm flr die Einhaltung der Anforderungen an die Lufttlichtigkeit??,

(b) Hauptzeichnung oder Zeichnungsliste, Herstellungszeichnungen und
Einbauanweisungen,

(c) Prifberichte?® (statische- Festigkeit, Materialermiidung, Schadenstoleranz,
Fehleranalyse usw.),

(d) Programm fur Prifungen am Boden und wéhrend des Fluges und deren
Ergebnisse,

(e) Unterlagen zur Anderung der Masse- und Schwerpunktdaten,
() Ergadnzungen zu den Instandhaltungs- und Reparaturhandbtichern,

(g) Anderungen des IHP und Anweisungen zur Aufrechterhaltung der
Lufttlichtigkeit?,

h) Erganzungen zum Flughandbuch?® und
( g g g

(i) Bericht zum Symmetrie-Check (wenn zutreffend).

21 Structural Repair Manual (SRM) entspricht einem Reparaturhandbuch fuir die Luftfahrzeugstruktur
22 Compliance Programme

2 Engineering reports

24 Instructions for Continuing Airworthiness (ICA)

25 Aircraft Flight Manual (AFM)
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Manche Gasturbinentriebwerke sind aus Modulen zusammengesetzt, und deren
tatsachliche Gesamtbetriebszeit fiur ein vollstandiges Triebwerk wird nicht
festgehalten. Wenn betreibende Organisationen die Vorteile einer modularen
Konstruktion nutzen wollen, mussen fur jedes Modul die Gesamtbetriebszeit
festgehalten und Instandhaltungsaufzeichnungen gefuhrt werden. Die genannten
Aufzeichnungen uUber die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit sind zusammen mit
dem Modul aufzubewahren und sollten mit allen fiir das betreffende Modul zwingend
vorgeschriebenen Anforderungen tbereinstimmen.

Fur manche Gasturbinentriebwerke, insbesondere fir Wellenleistungstriebwerke
(turbo-shaft engines), ist die tatsachliche Gesamtzeit des Dauerbetriebs bei
bestimmten Leistungseinstellungen festzuhalten, wenn zutreffend.

AMC M.A.305(d)4. und M.A.305(h) System fur Aufzeichnungen Uber die
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs

Der Begriff ,Komponenten mit Lebensdauerbegrenzung“ umfasst:

i) Komponenten, die einer zugelassenen Lebensdauerbegrenzung?®
unterliegen, bei deren Erreichen die Komponenten ausgesondert werden
sollte, und

i)  Komponenten, die einer Betriebsdauerbegrenzung?’ unterliegen, bei deren
Erreichen die Komponenten einer Instandhaltung unterzogen werden
sollten, um ihre-Verwendungsfahigkeit wieder herzustellen.

Der aktuelle Status von Luftfahrzeugkomponenten mit Lebensdauerbegrenzung sollte
aufzeigen:

i) fur Komponenten, die einer zugelassenen Lebensdauerbegrenzung
unterliegen: die Lebensdauerbegrenzung der Komponente, Gesamtzahl
der Stunden, aufaddierte Zyklen, kalendarische Zeiten oder andere die
Lebensdauer Uberwachende genehmigte Malieinheiten sowie die
verbleibenden Stunden, Zyklen, Zeiten, Maleinheiten bis die geforderte
Zeit zur Aussonderung der Komponente erreicht wird,

i)  fur Komponenten, die einer Betriebsdauerbegrenzung unterliegen: die
Betriebsdauerbegrenzung der Komponente, die Stunden, Zyklen,
kalendarische  Zeiten oder andere die Lebens-/Betriebsdauer

%6 \/gl. Total Time zulassig (TTZUL) gemaR AR C1-275/1-8952 ,Behandlung von Fristaustauschteilen
in Luftfahrzeugen, Luftfahrtgerat und Zusatzausristung*
27 vgl. Time Between Overhaul (TBO) und ggf. TTZUL gemaR AR C1-275/1-8952
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Uberwachende genehmigte Maleinheiten sowie die verbleibende
Betriebsdauer (Stunden, Zyklen, kalendarische Zeiten oder andere die
Lebens-/Betriebsdauer tGberwachende genehmigte Maf3einheiten) bis die
Komponente einer Instandhaltung unterzogen werden muss.

Alle Umstande, die die Komponenten hinsichtlich ihrer Lebensdauer beeintrachtigen
(zugelassene Lebensdauer oder Betriebsdauer) oder die Parameter ihrer
Lebensdauer &ndern (zugelassene Lebensdauer oder Betriebsdauer) sollten
aufgezeichnet werden.

Wenn die Bestimmung der verbleibenden Lebensdauer Kenntnis der verschiedenen
Luftfahrzeug-/Triebwerksmuster erfordert, in die die Komponente zuvor eingebaut war,
sollte der Status aller Luftfahrzeugkomponenten mit Lebensdauerbegrenzung
zusatzlich eine Einbauhistorie beinhalten. Diese Einbauhistorie sollte die Angaben
Uber die Anzahl der Stunden, Zyklen oder kalendarischen Zeiten oder andere die
Lebensdauer Uberwachende genehmigte Mal3einheiten beinhalten, die fur jeden
Einbau in diese verschiedenen Luftfahrzeug-/Triebwerksmuster relevant sind. Die
Angaben zum Luftfahrzeug-/Triebwerkmuster sollten ausreichend detailliert sein, um
die verbleibenden Lebensdauer bestimmen zu konnen.

Empfehlungen des Halters bzw. der Halterin der (militarischen) Musterzulassung fur
das Verfahren zur Aufzeichnung der verbleibenden Lebensdauer sollten beachtet
werden.

AMC M.A.305(d)4. und:M.A.305(h)-DE System fur Aufzeichnungen tber
die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit des Luftfahrzeugs

Die Bestimmungen der AR C1-275/1-8952 sollten beachtet werden.

AMC M.A.305(g) System fur Aufzeichnungen Uber die Aufrechterhaltung
der Lufttichtigkeit des Luftfahrzeugs

Bei der Dokumentation in Papierform sollten fehlerhafte Eintrage nicht geldscht
sondern durchgestrichen und mit den Initialen der Person versehen werden, die die
Korrektur durchfuihrt. Undurchsichtige Korrekturflissigkeiten sollten nicht zur Korrektur
von Papieraufzeichnungen verwendet werden.

Bei elektronischen Systemen sollten inkorrekte Eintrdge markiert werden, um
anzuzeigen, dass sie korrigiert wurden. Es sollte ein Mechanismus eingerichtet
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werden, um einfachen Zugang zu den Kopien der urspringlichen, falls inkorrekten,
Daten zu haben.

GM M.A.305(g) System fiur Aufzeichnungen tber die Aufrechterhaltung
der Lufttichtigkeit des Luftfahrzeugs

ISO 15489-1 (International Standard on Records Management) und elektronische
Dokumenten- und Aufzeichnungsmanagementsysteme geben weitere Informationen
zu diesem Thema.

AMC M.A.305(h) System fur Aufzeichnungen Uber die Aufrechterhaltung
der Lufttichtigkeit des Luftfahrzeugs

Wenn eine betreibende Organisation mit dem betreffenden nach DEMAR 145
genehmigten IHB vereinbart, dass dieser Kopien der Aufzeichnungen uber die
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit fir sie aufbewahrt, bleibt die betreibende
Organisation ftir die Aufbewahrung von Aufzeichnungen verantwortlich. Wenn sie nicht
langer die betreibende Organisation des Luftfahrzeugs ist, bleibt sie fur die Ubergabe
der Aufzeichnungen an eine andere das Luftfahrzeug betreibende Organisation
verantwortlich.

Aufzeichnungen Uber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit in einer fur das LufABw
annehmbaren Art und Weise aufzubewahren bedeutet normalerweise in Papierform,
oder in einer computergestitzten Datenbank oder durch eine Kombination beider
Methoden. Die Speicherung der Aufzeichnungen auf Mikrofilm oder einer optischen
Speicherplatte ist. ebenfalls annehmbar. Alle Aufzeichnungen sollten wahrend des
gesamten Aufbewahrungszeitraums lesbar und zugéanglich bleiben.

.Lesbar und zuganglich® bedeutet, dass die Organisation Uber die Moglichkeit des
Zugangs zu den aufbewahrten Aufzeichnungen in ihrem originalen Format fur die
Dauer des festgelegten Aufbewahrungszeitraum verfigen sollte. Wenn die Daten, die
in gelagerten Aufzeichnungen enthalten sind, nicht mehr mit Anderungen und/oder
Aktualisierungen der Ausristung/Computer/Hardware/Software kompatibel sind, sollte
die Organisation Vorkehrungen treffen, um sicherzustellen, dass eine ausreichende
Ausriistung vorgehalten wird, die mit dem Speichermedium kompatibel ist, oder dass
die Aufzeichnungen in ihrem originalen Format auf ein alternatives Medium tberspielt
werden.

Fur auf Papier gefuhrte Aufzeichnungen sollte robustes Material verwendet werden,
das fur die normale Handhabung und Archivierung geeignet ist.
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Computersysteme sollten Gber mindestens ein Sicherungssystem verfligen, das
mindestens innerhalb von 24 Stunden nach jeglicher Instandhaltung aktualisiert
werden sollte. Fir jedes Terminal sind entsprechende Schutzmafinahmen erforderlich,
um zu gewahrleisten, dass der Datenbestand nicht durch Unbefugte geandert werden
kann.

Aufzeichnungen uber die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit sollten hinsichtlich
Beschadigung, Anderung und Diebstahl in sicherer Weise aufbewahrt werden.
Elektronisch erstellte Sicherungskopien (Backups), sollten an einem anderen Ort als
die Arbeitsmedien aufbewahrt werden und zwar in einer sicheren Umgebung. Die
Wiederherstellung von verlorengegangenen oder vernichteten Aufzeichnungen kann
durch Verweis auf andere Aufzeichnungen erfolgen, aus denen die bisherige
Betriebszeit hervorgeht, durch Recherche der von Reparatureinrichtungen gefihrten
Aufzeichnungen und durch Verweis auf Aufzeichnungen, die von einzelnen
Mechanikern/-innen gefihrt werden usw. Wenn so vorgegangen wurde und die
Aufzeichnungen immer noch nicht vollstandig sind, kann die betreibende Organisation
eine Erklarung in die neuen Aufzeichnungen aufnehmen, mit der sie nahere Angaben
zum Verlust macht und die Betriebszeit auf -Grundlage der Recherchen und der
bestmoéglichen Schéatzung der Betriebszeit festsetzt. Die wiederhergestellten
Aufzeichnungen sollten dem LufABw zur Abnahme vorgelegt werden. Das LufABw
kann die Durchfihrung =zuséatzlicher Instandhaltung fordern, sofern die
Wiederherstellung der Aufzeichnungen zu einem nicht zufriedenstellenden Ergebnis
fuhrt.

AMC M.A.305(h)6.System fur Aufzeichnungen Uber die
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs

Im Rahmen dieses Absatzes ist unter einer .fur die Flugsicherheit wesentlichen
Komponente“ eine Komponente zu verstehen, die Teile mit zugelassener
Lebensdauerbegrenzung enthélt oder Beschrankungen fir die Lufttichtigkeit
unterliegt oder die eine Hauptkomponente ist, wie z. B. ein Triebwerk, Propeller,
Fahrwerk oder Flugsteuerung.

AMC M.A.305-DE System fur Aufzeichnungen Uber die Aufrechterhaltung
der Lufttichtigkeit des Luftfahrzeugs

Die Bestimmungen der AR ,Grundlagen fur das Anlegen und FuUhren des
Arbeitsbuches fir Luftfahrzeuge, Luftfahrtgerdt und Zusatzausristung der
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Bundeswehr‘ C1-275/0-8949, der AR ,Vorgaben flr das Anlegen und Fihren der
Lebenslaufakte und des Bord- und Wartungsbuches fur Luftfahrzeuge, Luftfahrtgerat
und Zusatzausrustung der Bundeswehr® C1-275/0-8951 und der AR ,Grundlagen fur
das Anlegen und Fihren der Lebenslaufakten fur Fallschirme, Luftverlade- und
Luftabsetzgerat der Bundeswehr* C1-275/1-8955 sind zu beachten.

AMC M.A.306(a) Bord- und Wartungsbuch

Das Bord- und Wartungsbuch der betreibenden Organisation ist ein System zur
Aufzeichnung von Mangeln und Fehlfunktionen wahrend des Betriebs des
Luftfahrzeugs und zur Aufzeichnung der Einzelheiten aller an einem Luftfahrzeug
zwischen den planmaRigen Aufenthalten in der Base Maintenance durchgefuhrten
Instandhaltungen. Auf3erdem wird es zur Aufzeichnung von Flugsicherheits- und
Instandhaltungsinformationen verwendet, die der Luftfahrzeugbesatzung bekannt sein
mussen.

Die AR C1-275/0-8951 enthalt Vorgaben zu Format und Ausfiihrung eines Bord- und
Wartungsbuchs. Dieses Format ist durch alle Organisationen und Personen zu nutzen,
die in die Instandhaltung und Unterstutzung.von militéarisch registrierten Luftfahrzeugen
sowie militarischem Luftfahrtgerat eingebunden sind.

GM M.A.306(a) Bord- und Wartungsbuch

Nicht zutreffend.

AMC M.A.306(b) Bord- und Wartungsbuch

Das Bord- und Wartungsbuch kann sowohl in Papierform als auch elektronisch als
Computersystem oder als eine fur das LufABw annehmbare Kombination dieser
beiden Methoden gefuhrt werden.

Im Falle eines Computersystems sollte sichergestellt werden, dass unbefugter Zugriff
auf oder unbefugte Veranderung der Datenbank verhindert wird.

AMC M.A.307(a) Ubergabe der Aufzeichnungen tber die
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs

Nicht zutreffend.
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AMC M.A.307(a)-DE Ubergabe der Aufzeichnungen tber die
Aufrechterhaltung der Luftttiichtigkeit des Luftfahrzeugs

Wechselt die Verantwortung nach DEMAR M.A.201(a) (Halterwechsel) oder erfolgt
eine Kommandierung des Luftfahrzeugs (Nutzerwechsel) sollten innerhalb der
Bundeswehr die jeweiligen Vorgaben der AR ,Vorgaben fiir die Ubergabe/Ubernahme,
sowie Verfahren zur Abholung, Versetzung, Kommandierung und Verfiigung von
Luftfahrzeugen der Bundeswehr* C1-275/0-8953 beachtet werden.
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UNTERABSCHNITT D - INSTANDHALTUNGSSTANDARDS

Nicht zutreffend - Siehe DEMAR 145
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UNTERABSCHNITT E - KOMPONENTEN

Nicht zutreffend - Siehe DEMAR 145
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UNTERABSCHNITT F - INSTANDHALTUNGSBETRIEB

Nicht zutreffend,
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UNTERABSCHNITT G - ORGANISATION FUR DAS MANAGEMENT
DER AUFRECHTERHALTUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT (CAMO)

AMC M.A.702(a) Antrag

,Mit einem Formblatt und in einer Weise, die vom LufABw festgelegt ist” bedeutet, dass
der Antrag mit DEMAR Form 2 erfolgen sollte.

Die DEMAR Form 2 gilt fiir den Antrag von Organisationen nach DEMAR 145 und nach
DEMAR M.A. Unterabschnitt G. Organisationen, die beide Genehmigungen
beantragen, kdnnen hierfur eine einzige DEMAR Form 2 nutzen.

AMC M.A.702(b) Antrag

1. Entwurfsdokumente sollten bei der frihestmdglichen Gelegenheit eingereicht
werden, so dass die Untersuchung des Antrags durch das LufABw beginnen kann.
,Erteilung“ oder ,Anderung“ kann nicht erreicht werden, bevor das LufABw im
Besitz vollstandiger Dokumente ist.

2. Diese Informationen sind erforderlich, um das LufABw in die Lage zu versetzen,
seine Untersuchung zu- -beginnen, um das Ausmall der erforderlichen
Instandhaltungsarbeiten und die Standorte an denen diese durchgefuhrt werden zu
bewerten.

3. Der Antragsteller sollte das LufABw dartber informieren, wo die Base Maintenance
und die planmafiige Line Maintenance stattfinden werden. Dartber hinaus missen
Einzelheiten Uber jegliche vertraglich geregelte/beauftragte Instandhaltung
mitgeteilt werden, die zusatzlich zu der gemall DEMAR M.A.201(h)2. oder DEMAR
M.A.708(c) zur Verfugung gestellt wird.

4. Zum Zeitpunkt der Antragstellung sollten fur das LufABw annehmbare
Vereinbarungen Uber die gesamte Base Maintenance und die planmaRige Line
Maintenance fur einen angemessenen Zeitraum getroffen sein. Weitere
Ubereinkommen sollten rechtzeitig getroffen werden, bevor die Instandhaltung
beginnt.

Base Maintenance-Vertrage fur Inspektionen bei hoher Lebensdauer kbnnen auf
einmaligen Vertragen/Beauftragungen basieren, wenn das LuUfABw der Ansicht ist,
dass dieses mit der FlottengroRe der betreibenden Organisation vereinbar ist.
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AMC M.A.702(b)5. Antrag

1. Erganzende Dokumentation kann unter anderem beinhalten:

a. Vertrag/Beauftragung zwischen der CAMO und anderen Organisationen
gemal DEMAR AMC M.A.201(h)1.,

b. DEMAR M.A.201(k)-Vertrag/Beauftragung zwischen der betreibenden
Organisation und der CAMO.

2. Da nur die technischen Anteile der Vertrage fur das LUufABw annehmbar sein
mussen, sind die Anteile, welche die Kosten, Garantie usw. ansprechen, nicht
erforderlich.

AMC M.A.704 Handbuch fur das Management der'Aufrechterhaltung der
Lufttichtigkeit (CAME)

1. Zweck des CAME ist die Darlegung der Verfahren, Mittel und Methoden der CAMO.
Die Einhaltung seines Inhalts gewahrleistet die Einhaltung der Anforderungen der
DEMAR M.

2. Ein CAME sollte umfassen:

Teil O Allgemeine Organisation,

Teil 1 Verfahren ~fir das Management der Aufrechterhaltung der
Lufttichtigkeit,

Teil 2 Qualitatssystem,

Teil 3 Vertraglich geregelte/beauftragte Instandhaltung,

Teil 4 Verfahren fur Prufungen der Lufttlichtigkeit (falls zutreffend),

Teil 5 Anlagen.

3. Wenn eine betreibende Organisation auch nach DEMAR 145 genehmigt ist, kann
das nach DEMAR 145 geforderte Handbuch die Grundlage des CAME in einem
kombinierten Dokument bilden:

Instandhaltungsbetriebshandbuch (siehe entsprechende Absatze in DEMAR
AMC 145.A.70(a))

Teil 1 Management,

Teil 2 Instandhaltungsverfahren,
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Teil L2 Zusatzliche Line Maintenance Verfahren,
Teil 3 Verfahren des Qualitatssystems,

Dieser Tell sollte auch die Aufgabenbereiche abdecken, die durch das
Qualitatssystem gemall DEMAR M.A.712 festgelegt sind,;

Teil 4 Vertradge mit/Beauftragungen von betreibenden Organisationen,

Dieser Teil sollte auch vertraglich geregelte/beauftragte
Instandhaltung abdecken;

Teil 5 Anlagen,
Teil 7 Nicht zutreffend,
Teil 8 Nicht zutreffend.

In das kombinierte Handbuch sollten ergdnzende Teile aufgenommen werden, die
Folgendes abdecken (siehe entsprechende Absatze in dem Beispiel, welches in
Anlage V zu DEMAR AMC M.A.704 enthalten’ist):

Teil O Allgemeine Organisation,

Teil 6 Verfahren fir das. cManagement der Aufrechterhaltung der
Lufttichtigkeit,

Teil 9 Verfahren fur Prafungen der Lufttichtigkeit (falls zutreffend).

4. Das Personal sollte mit-den Teilen des CAME vertraut sein, die fur seine jeweiligen
Aufgaben von Bedeutung sind.

5. Die CAMO solite im CAME angeben, wer fiir die Anderung des Dokuments
verantwortlich'ist.

6. Sofern mit dem LufABw nicht anders vereinbart, sollte der Qualitditsmanager bzw.
die Qualitatsmanagerin fiur die Uberwachung und Anderung des CAME,
einschliel3lich aller zugehorigen Verfahrenshandblcher, und fir die Vorlage
vorgesehener Anderungen beim LufABw verantwortlich sein. Das LufABw kann
einem Verfahren zustimmen, das im Anderungskontrollabschnitt des CAME
dargestellt wird und die Art von Anderungen festlegt, die ohne vorherige
Zustimmung des LufABw eingearbeitet werden durfen  (indirektes
Genehmigungsverfahren).

7. Die CAMO kann zur Veroffentichung des CAME elektronische
Datenverarbeitungssysteme (DV) nutzen. Das CAME sollte dem LufABw in einer
annehmbaren Form vorgelegt werden. Es sollte darauf geachtet werden, dass die
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DV-gestitzten Vero6ffentlichungssysteme mit der erforderlichen internen und
externen Verteilung des CAME vereinbar sind.

8. Teil 0 ,Allgemeine Organisation“ des CAME sollte eine Verpflichtungserklarung der
CAMO enthalten, die durch den Accountable Manager bzw. die Accountable
Managerin (AM) unterzeichnet wurde, in der bestatigt wird, dass das CAME und
zugehorige Handbiicher die Ubereinstimmung mit DEMAR M festlegen und diese
stets eingehalten bleibt.

9. Die von dem bzw. der AM unterzeichnete CAME-Erklarung sollte die Intention des
folgenden Absatzes wiedergeben. Diese Erklarung kann -ohne Anderung
verwendet werden. Jegliche Anderungen an der Erklarung sollten keine
Auswirkungen auf die Intention haben:
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,Dieses Handbuch definiert die Organisation und die Verfahren, auf denen die
Genehmigung des LufABw fur das Management der Aufrechterhaltung der
Luftttichtigkeit geméall DEMAR M.A. Unterabschnitt G basiert.

Diese Verfahren werden von dem bzw. der Unterzeichnenden genehmigt und
sollten, wenn zutreffend, eingehalten werden, um sicherzustellen, dass alle die
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit betreffenden Aufgaben der Luftfahrzeugflotte
des/der... (Name der betreibenden Organisation) und/oder aller gemal DEMAR
M.A.201(k) bei... (Name der CAMO) vertraglich vergebenen/beauftragten
Luftfahrzeuge rechtzeitig nach einem genehmigten Standard durchgefihrt
werden.

Es wird akzeptiert, dass diese Verfahren keinen Vorrang haben vor der
notwendigen Befolgung neuer oder geédnderter Regelungen, die von Zeit zu Zeit
veroffentlicht werden, wenn diese neuen oder geanderten Regelungen zu diesen
Verfahren in Widerspruch stehen.

Es gilt als vereinbart, dass das LufABw. diese Organisation genehmigen wird,
solange das LufABw davon Uberzeugt ist; dass die Verfahren befolgt werden und
der Arbeitsstandard aufrechterhalten bleibt. Es gilt weiter als vereinbart, dass das
LufABw sich das Recht vorbehalt, die DEMAR M.A. Unterabschnitt G-
Genehmigung der Organisation fur das Management der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit auszusetzen, einzuschrdnken oder zu widerrufen, wenn das
LufABw Anhaltspunkte *daftr hat, dass die Verfahren nicht befolgt und die
Standards nicht aufrechterhalten werden.*

Unterschrift;
Datum:
Accountable Manager bzw. Accountable Managerin und (Stellung)

Fir und im Namen von (Name der Organisation)

10.Beim Wechsel des bzw. der AM muss sichergestellt werden, dass die Erklarung in
Absatz 9 bei der frihestmdglichen Gelegenheit von der die Position
ubernehmenden Person unterzeichnet wird.

Erfolgt dies nicht, konnte die Genehmigung nach DEMAR M.A. Unterabschnitt G
ihre Glltigkeit verlieren.
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11.Das CAME sollte, wie zutreffend, Informationen enthalten, wie die CAMO die
CDCCL-Anweisungen erfullt.

Anlage V zur DEMAR AMC M.A.704 enthalt ein Muster fur das Layout eines CAME.

AMC M.A.705 Einrichtungen

Die BlUroraume sollten so gestaltet sein, dass das Personal, gleich, ob es sich um
Personal fur das Management der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit, Planung,
technische Aufzeichnungen oder Qualitat handelt, seine zugewiesenen Aufgaben in
einer Weise durchfuhren kann, die guten Standards entspricht. Bei einer kleineren
CAMO kann das LufABw zustimmen, dass diese Aufgaben von einem einzigen Buro
aus wahrgenommen werden, sofern es davon Uberzeugt ist,; dass dort gentigend Platz
vorhanden ist und jede Aufgabe ohne unverhéltnismaRige Stérung durchgefihrt
werden kann. Die Buroraume sollten auch eine angemessene Fachbibliothek und
Platz fir die Einsichtnahme in Dokumente beinhalten.

AMC M.A.706 Anforderungen an das Personal

1. Die Person oder Gruppe von Personen sollte die Struktur zum Management der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit der CAMO darstellen und fir alle
Aufgabenbereiche der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit verantwortlich sein. In
Abhangigkeit von der Aktivitat der Flotte und der Organisationsstruktur kénnen die
Aufgabenbereiche.‘der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit auf verschiedene
Manager und Managerinnen aufgeteilt oder auf nahezu jede Art kombiniert werden.
Das Qualitdtssystem sollte jedoch unabhangig von den anderen
Aufgabenbereichen sein.

2. Die tatsachliche Anzahl der zu beschaftigenden Personen und deren notwendige
Qualifikation hangen von den durchzufihrenden Aufgaben und folglich von der
GroRe und Komplexitdt der CAMO (z. B. Anzahl der Luftfahrzeuge und
Luftfahrzeugmuster, Komplexitat der Luftfahrzeuge und ihr Alter, operationelle
Nutzung usw.), sowie vom Ausmald und der Komplexitat der vertraglich geregelten
oder beauftragen Instandhaltung ab. Folglich kdnnen sich die Anzahl der
bendtigten Personen und deren Qualifikation von einer zur anderen CAMO
unterscheiden. Ein einfaches Schema zur Abdeckung des kompletten Spektrums
der Mdglichkeiten ist daher nicht moglich.
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3. Damit das LufABw die Anzahl der Personen und deren Qualifikation akzeptieren
kann, sollte eine CAMO die durchzufihrenden Aufgaben und die beabsichtigte
Aufteilung und/oder Kombination dieser Aufgaben analysieren. Auf Basis der
Analyse sollte die CAMO angeben, wie sie beabsichtigt, die Verantwortlichkeiten
zuzuweisen. Auch sollte die Anzahl der einzelnen Personen/Stunden und
Qualifikationen, die zur Durchfiihrung der Aufgaben erforderlich sind, angegeben
werden. Bei wesentlichen Anderungen, die eine Auswirkung auf die Anzahl der
Personen und deren Qualifikationen haben, sollte diese Analyse aktualisiert
werden.

4. Die ernannte Person oder Gruppe von Personen sollte Giber Folgendes verfiigen:

4.1.Praktische Erfahrungen und Sachkenntnis bei -der Anwendung von
Luftverkehrssicherheitsstandards und sicheren Betriebspraktiken,

4.2.Umfassende Kenntnisse Uber:
(a) relevante Anforderungen und Verfahren des militdrischen Betriebs,
(b) Nicht zutreffend,

(c) den Inhalt der relevanten Teile des Betriebshandbuchs?® der
betreibenden Organisation (oder nationales Aquivalent), wenn es
Auswirkung auf . die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit der
betriebenen Luftfahrzeuge hat,

4.3. Kenntnisse Uber Qualitatssysteme,

4.4. Funf Jahre einschlagige Erfahrung, davon mindestens zwei Jahre im Umfeld
der Luftfahrt in einer durch das LufABw als angemessen angesehenen
Stellung,

4.5.Einen einschlagigen Hochschulabschluss in Ingenieurwissenschaften oder
eine Qualifikation in der Luftfahrzeuginstandhaltung mit annehmbarer
Zusatzausbildung. Mit ,einschlagiger Hochschulabschluss in Ingenieur-
wissenschaften® ist ein Hochschulabschluss in Luft- und Raumfahrttechnik,
Maschinenbau, Elektrotechnik, Elektronik, Avionik oder einem anderen
Studiengang gemeint, der fur die Instandhaltung und Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen/ Luftfahrzeugkomponenten relevant ist;

Der genannte Bildungsabschluss kann durch weitere 5 Jahre Erfahrung, in
Erganzung zur Festlegung gemal Absatz 4.4, ersetzt werden. Diese 5 Jahre

28 Qperations Manual
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sollten eine angemessene Kombination von Erfahrung in Aufgaben abdecken,
die mit der Instandhaltung von Luftfahrzeugen und/oder dem Management der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit (Engineering) und/oder der Uberwachung
solcher Tatigkeiten in Verbindung stehen;

4.6. Grindliche Kenntnisse des CAME,

4.7.Kenntnisse Uber eine relevante Auswahl des oder der Luftfahrzeugmuster, die
durch einen oder mehrere formalisierte Ausbildungslehrgange erlangt wurden.
Diese Lehrgange sollten mindestens auf einer Stufe vergleichbar der DEMAR
66, Anlage lll Stufe 1 erfolgen und kénnen durch eine nach DEMAR 147
genehmigte Ausbildungseinrichtung, den Hersteller oder . durch eine andere
vom LufABw akzeptierte Organisation durchgeftihrt worden sein;

,Relevante Auswahl® bedeutet, dass diese Lehrgange typische Systeme
abdecken sollten, die in den im Genehmigungsumfang der CAMO enthaltenen
Luftfahrzeugen verbaut sind;

4.8.Kenntnis der Instandhaltungsmethoden.und

4.9.Kenntnis der anzuwendenden Regelungen.

AMC M.A.706-DE Anforderungen an das Personal

4.5. ,Annehmbare Zusatzausbildung“ bedeutet in diesem Zusammenhang eine
Qualifizierung, die-die Person dazu befahigt, die Arbeitsleistung, die relevanten
Prozesse und die zugeordneten Ressourcen in ihrem Aufgabenbereich als
luftfahrzeugtechnisches Managementpersonal sicher und unter Beachtung der
Gesetze und der hierzu erlassenen Verfahrensvorschriften zu planen, zu
steuern und zu Uberwachen. Im militarischen Umfeld sollte dies durch eine
Ausbildung zum LfzTOffz/LfzElIoOffz realisiert werden;

Studiengdnge mit  naturwissenschaftlichem/ingenieurwissenschaftlichem
Bezug (z. B. Informatik, Physik usw.) kdnnen nach Einzelfallprifung durch
LufABw ohne Erfordernis zusatzlicher Erfahrungszeit akzeptiert werden.
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AMC M.A.706(a) Anforderungen an das Personal

Mit dem Accountable Manager bzw. der Accountable Managerin (AM) st
normalerweise der Geschaftsfiihrer bzw. die Geschaftsfuihrerin?® oder der bzw. die
ranghochste (militarische) Vorgesetzte der nach DEMAR M.A. Unterabschnitt G
genehmigten CAMO gemeint, der bzw. die aufgrund seiner bzw. ihrer Stellung die
Gesamtverantwortung (insbesondere beziglich der Zuordnung von Ressourcen) fur
die Leitung der Organisation hat.

Der bzw. die AM kann diese Position auch in mehreren Organisationen innehaben. Es
ist nicht erforderlich, dass er bzw. sie tUber besonderes technisches Fachwissen
verfligt, da die Standards fur die Aufrechterhaltung der Luftttchtigkeit im CAME
festgelegt sind. Handelt es sich bei dem bzw. der AM nicht um den bzw. die CEO oder
den ranghotchsten (militarischen) Vorgesetzten bzw. die -ranghdchste (militarische)
Vorgesetzte, muss dem LuUfABw nachgewiesen werden; dass der bzw. die AM direkten
Zugang zum bzw. zur CEO oder zu dem bzw. der ranghochsten (militarischen)
Vorgesetzten hat und tUber eine Eigenstandigkeit bei der Zuordnung der ,Ressourcen
zur Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit” verfugt.

AMC M.A.706(e) Anforderungen'an das Personal

1. Das LufABw kann akzeptieren, dass der Manager bzw. die Managerin fur die
Aufrechterhaltung dercLufttichtigkeit, auf den bzw. die in Absatz (d) Bezug
genommen wird, gleichzeitig Teil eines durch die betreibende Organisation unter
Vertrag genommenen/beauftragten nach DEMAR 145 genehmigten
Instandhaltungsbetriebs ist, fur den Fall, dass er bzw. sie verantwortlich fur die
(militarische) Fuhrung und Steuerung beider Organisationen ist (z. B. militarischer
Kommandeur bzw. militArische Kommandeurin in Verantwortung fir beide
Organisationen auf einem Flugplatz).

2. Dieser Absatz gilt nur fur vertraglich geregelte/beauftragte Instandhaltung und
beeinflusst daher nicht die Falle, in denen die gemall DEMAR 145 genehmigte
Organisation und die betreibende Organisation dieselbe Organisation sind.

2 Chief Executive Officer (CEO)
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AMC M.A.706(f) Anforderungen an das Personal

Zusatzliche Ausbildungen im Bereich ,Sicherheit von Kraftstofftanks (FTS)“ sowie
zugehoriger Kontrollstandards und Instandhaltungsverfahren sollten fur technisches
Personal der CAMO erforderlich sein, besonders fir Personal, welches, wenn
zutreffend, in das Management von CDCCL, Bewertung von Service Bulletins,
Arbeitsplanung und in das Management des IHP eingebunden ist. Weitere Hinweise
fur die Ausbildung des Personals fur das Management der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit befinden sich in Anlage IV zu DEMAR AMC 145.A.30(e) und DEMAR
AMC 145.B.10(c).

AMC M.A.706(i) Anforderungen an das Personal

Die Genehmigung des CAME durch das LufABw, welches die Auflistung des
Personals nach DEMAR M.A.706(i) enthalt, bedeutet die formelle Anerkennung dieses
Personals durch das LufABw und deren formelle Berechtigung durch die CAMO.

Durch LufABw anerkanntes ernanntes Personal fur die Prifung der Lufttlchtigkeit wird
automatisch auch als Personal mit_der Berechtigung zur Verlangerung einer
militarischen Bescheinigung Uber die Prifung der Lufttiichtigkeit (Military Airworthiness
Review Certificate, MARC) geméfs DEMAR M.A.711(a)4. und DEMAR M.A.901(c)2.
akzeptiert.

AMC M.A.706(k) Anforderungen an das Personal

Es sollte fiir eine angemessene Erst- und Wiederholungsausbildung gesorgt und diese
dokumentiert werden, um eine fortdauernde Befahigung sicherzustellen.

GM M.A.706(k)-DE Anforderungen an das Personal

Informationen zu Herstellung und Uberwachung der Befahigung des Personals sind in
DEMAR AMC1 145.A.30(e) bis AMC4 145.A.30(e) enthalten.

AMC M.A.707(a) Personal fur die Priufung der Lufttichtigkeit

1. Personal fur die Prifung der Lufttichtigkeit ist nur erforderlich, wenn die CAMO
das Recht zur Prifung der Lufttiichtigkeit gemal? DEMAR M.A.711(b) gewahrt
bekommen mdchte.
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2.

Mit ,Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit® ist jede angemessene
Kombination von Erfahrungen in mit der Luftfahrzeuginstandhaltung verbundenen
Aufgaben und/oder dem Management der Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit
(Engineering) und/oder der Uberwachung solcher Aufgaben gemeint.

Eine Person, die entsprechend DEMAR AMC M.A.706 Unterabsatz 4.5 qualifiziert
ist, sollte betrachtet werden, als ob sie einen Iuftfahrttechnischen
Hochschulabschluss beséafie.

Eine ,entsprechende Militarluftfahrzeug-instandhaltungslizenz (MAML) gemal
DEMAR 66° ist eine der folgenden:

eine Lizenz der Kategorie B1 in der Unterkategorie der.auf Lufttiichtigkeit zu
prufenden Luftfahrzeuge oder

eine Lizenz der Kategorie B2 oder C.

Es ist nicht erforderlich, die Anforderungen an die Erfahrung gemaR DEMAR
66.A.20(b)2. zum Zeitpunkt der Prufung der Lufttiichtigkeit zu erfillen.

5.

,Eine Position mit entsprechenden Verantwortlichkeiten einnehmen® bedeutet,
dass das Personal fur die Prifung der Lufttichtigkeit in der CAMO eine Stellung
innehaben sollte, die unabhangig von dem Prozess fir das Management der
Lufttiichtigkeit oder von der- Gesamtverantwortung fir den Prozess fur das
Management der Lufttichtigkeit kompletter Luftfahrzeuge ist.

Die Unabhangigkeit vom Prozess fir das Management der Lufttiichtigkeit kann
unter anderem auf folgende Weise erreicht werden:

e Eine Person wird nur fur die Durchfiihrung von Prifungen der Lufttiichtigkeit an
Luftfahrzeugen berechtigt, an deren Management der Lufttiichtigkeit sie selbst
nicht beteiligt war, z. B. Durchfihrung von Prufungen der Lufttuchtigkeit an
einem spezifischen Luftfahrzeugmuster oder -serie, wahrend man in das
Management der Lufttlichtigkeit eines anderen Luftfahrzeugmusters oder -serie
involviert ist;

e CAMO, die Teil einer betreibenden Organisation sind, die auch Uber eine
DEMAR 145-Genehmigung verfugt, konnen Instandhaltungspersonal ihrer
DEMAR 145-Organisation als Personal fir die Priafungen der Lufttiichtigkeit
ernennen, solange dieses nicht in das Management der Lufttlichtigkeit des
Luftfahrzeugs involviert ist. Dieses Personal sollte nicht in die Freigabe zum
Betrieb dieses bestimmten Luftfahrzeugs involviert gewesen sein (andere als
Instandhaltungsaufgaben, die im Rahmen der physischen Begutachtung des
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Luftfahrzeugs durchgefiihrt wurden oder als Folge von wahrend einer solchen
physischen Begutachtung festgestellten Verstd3en durchgefiihrt wurden), um
madgliche Interessenkonflikte zu vermeiden,;

Ernennung von Personal fur die Priafung der Lufttichtigkeit aus dem
Organisationselement Qualitat der CAMO;

Unter Vertrag nehmen/beauftragen von Personal einer anderen Organisation.

Die Gesamtaufsicht Uber den Prozess des Managements der Lufttiichtigkeit
kompletter Luftfahrzeuge kann u. a. erreicht werden durch:

Ernennung des bzw. der AM oder des Managers bzw. der-Managerin fir die
Aufrechterhaltung der Lufttliichtigkeit als Personal fur die Prifung der
Lufttiichtigkeit,

Berechtigung einer Person nur fur die Durchfihrung von Prifungen der
Lufttiichtigkeit von den bestimmten Luftfahrzeugen, fir die diese Person den
gesamten Prozess des Managements der /Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit
verantwortet.

AMC M.A.707(a)l. Personal fur die Prifung der Lufttichtigkeit

Eine Ausbildung in der luftfahrttechnischen Instandhaltung erhalten haben bedeutet,
eine Ausbildung (intern oder-extern), die durch folgende Inhalte nachgewiesen wurde:

relevante Teile. der Regelungen fur die erstmalige Lufttichtigkeit und die
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit,

relevante Teile der betrieblichen Anforderungen und Verfahren, wenn
zutreffend,

das CAME,

Kenntnisse Uber eine relevante Auswahl des oder der Luftfahrzeugmuster, die
durch einen oder mehrere formalisierte Ausbildungslehrgénge erlangt wurden.
Diese Lehrgange sollten mindestens auf einer Stufe vergleichbar der DEMAR
66, Anlage Ill Stufe 1 erfolgen und konnen durch eine nach DEMAR 147
genehmigte Ausbildungseinrichtung, den Hersteller, oder durch eine andere
vom LufABw akzeptierte Organisation durchgeftihrt worden sein;
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e relevante Auswahl® bedeutet, dass diese Lehrgange typische Systeme
abdecken sollten, die in den im Genehmigungsumfang der CAMO enthaltenen
Luftfahrzeugen verbaut sind;

¢ Instandhaltungsmethoden.

AMC M.A.707(a)2. Personal fur die Prifung der Lufttichtigkeit

Nicht zutreffend.

AMC M.A.707(b) Personal fir die Prufung der Lufttichtigkeit

Die formelle Anerkennung des Personals fur die Prufung der Lufttiichtigkeit durch das
LufABw wird durch die entsprechende DEMAR Form 4 erteilt.

Eine Prufung der Lufttichtigkeit ,unter Aufsicht® bedeutet unter Aufsicht des LufABw.
Wenn die CAMO bereits ordnungsgemal} berechtigtes Personal fur die Prufung der
Lufttichtigkeit hat, kann das LufABw akzeptieren, dass die Aufsicht durch dieses
vorhandene Personal fiir die Prufung der Lufttiichtigkeit in Ubereinstimmung mit einem
genehmigten Verfahren erfolgt. In diesen Fallen sollte der Nachweis der unter Aufsicht
durchgefuhrten Prufung der Lufttichtigkeit zusammen mit der DEMAR Form 4 dem
LufABw vorgelegt werden. Wenn zufriedenstellend, wird das LufABw eine formelle
Anerkennung durch die DEMAR Form 4 herausgeben.

Wurde das Personal fur'die Prufung der Lufttichtigkeit durch das LufABw anerkannt,
bedeutet die Aufnahme der Namen in das CAME (siehe DEMAR M.A.704(a)5.) die
formelle Berechtigung durch die CAMO.

AMC M.A.707(c) Personal fur die Prufung der Lufttichtigkeit

Um die Gultigkeit der Berechtigung aufrecht zu erhalten, sollte das Personal fur die
Prufung der Lufttiichtigkeit entweder:

e in Tatigkeiten fir das Management der Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit fur
mindestens sechs Monate innerhalb von zwei Jahren involviert gewesen sein
oder

e mindestens eine Prifung der Lufttichtigkeit in den letzten zwolf Monaten
durchgefiuhrt haben.
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Um die Gultigkeit der Berechtigung wieder zu erlangen, sollte das Personal fur die
Prufung der Lufttichtigkeit eine zufriedenstellende Prufung der Lufttichtigkeit unter
der Aufsicht des LufABw durchftihren, oder wenn durch das LufABw akzeptiert, kann
dies gemald einem genehmigten Verfahren unter der Aufsicht von anderem aktuell
gultig berechtigtem Personal fur die Prufung der Lufttiichtigkeit der CAMO erfolgen.

AMC M.A.707(e) Personal fur die Prifung der Lufttichtigkeit

Die Aufzeichnungen Uber das Personal fur die Prufung der Lufttiichtigkeit sollten
mindestens enthalten:

Name,

Dienstgrad/Amtsbezeichnung  und  Personenkennziffer/Personalnummer
(soweit zutreffend),

Geburtsdatum,
Grundlagenausbildung,
Erfahrung,

Luftfahrttechnischer Hochschulabschluss®® und/oder eine DEMAR 66
Qualifikation und/oder eine national anerkannte Qualifikation fur Instand-
haltungspersonal,

Absolvierte Erstausbildung,
Absolvierte luftfahrzeugmusterbezogene Ausbildung,
Absolvierte Weiterbildung,

Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit und innerhalb der
Organisation,

Verantwortlichkeiten in der derzeitigen Rolle innerhalb der Organisation,

Kopie der Berechtigung (zum Eintragen von Umfang, Datum der
Erstausstellung, Ablaufdatum und Identifikationsnummer der Berechtigung,
wenn zutreffend),

Sicherheitstuiberprifung, sofern zutreffend.

30 vgl. AMC M.A.707(a) Absatz 3
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GM M.A.708(b)2. Management der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

Es ist moglich, dass das IHP der CAMO fir einige Luftfahrzeugmuster bereitgestellt
wird, wahrend das IHP fir andere Luftfahrzeugmuster durch die CAMO selbst erstellt
und kontrolliert werden muss. Dieses wird durch das LufABw musterabhangig
festgelegt. In diesen Fallen ist es moglich, dass sich die CAMO-Verantwortlichkeiten
in Bezug auf die Erstellung und Kontrolle der IHP der Luftfahrzeugmuster, fir die sie
verantwortlich ist, unterscheiden. Diese Unterschiede sind im CAME eindeutig zu
beschreiben.

AMC M.A.708(b)3. Management der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

Nicht zutreffend.

AMC M.A.708(c) Management der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit3!

1. Wenn eine betreibende Organisation nicht nach DEMAR 145 genehmigt ist oder
wenn es sich bei dem IHB der betreibenden Organisation um eine eigenstandige
Organisation handelt, sollte -ein Instandhaltungsvertrag/eine  formelle
-beauftragung zwischen der betreibenden Organisation/CAMO und dem nach
DEMAR 145 genehmigten IHB vereinbart werden, der die durch den nach DEMAR
145 genehmigten IHB durchzufuihrenden Arbeiten detailliert beschreibt. Weitere
Einzelheiten zu diesem Thema sind in Anlage Xl zu DEMAR AMC M.A.708(c)
enthalten.

2. Sowohl die Beschreibung der Arbeiten als auch die Zuweisung der
Verantwortlichkeiten sollten eindeutig, unmissverstandlich und ausreichend
detailliert sein, dass keine Missverstandnisse zwischen den betroffenen Parteien
(Betreibende Organisation, CAMO und dem nach DEMAR 145 genehmigten IHB)
aufkommen sollten, die zu einer Situation fihren kénnten, in der Arbeiten, die
Auswirkung auf die Lufttiichtigkeit oder Verwendungsfahigkeit von Luftfahrzeugen
haben, nicht oder nicht ordnungsgemalf durchgefuhrt werden.

3. Besondere Aufmerksamkeit sollte auf Verfahren und Verantwortlichkeiten gerichtet
werden um sicherzustellen, dass alle Instandhaltungsarbeiten durchgefihrt,
Service Bulletins analysiert und Entscheidungen zu deren Ausfuhrung getroffen
werden, Lufttiichtigkeitsanweisungen rechtzeitig ausgefiihrt sowie alle Arbeiten,

31 Sjehe Anlage Xl zu DEMAR AMC M.A.708(c)
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einschlieRlich nicht zwingend vorgeschriebener Anderungen, den genehmigten
Unterlagen und aktuellsten Standards entsprechend durchgefihrt werden.

Nicht zutreffend.
Nicht zutreffend.
Nicht zutreffend.

Durch DEMAR M.A.708(c) soll sichergestellt werden, dass die gesamte
Instandhaltung von nach DEMAR 145 genehmigten IHB durchgefuhrt wird. Dies
schliel3t keine Hauptinstandhaltungsvereinbarung mit einer Organisation aus, die
kein nach DEMAR 145 genehmigter IHB ist, wenn hierbei nachgewiesen wird, dass
eine solche Vereinbarung durch eine Vereinfachung des Managements ihrer
Instandhaltung im Interesse der betreibenden Organisation ist und die betreibende
Organisation/CAMO eine angemessene Kontrolle darlber behalt. Solch eine
Vereinbarung sollte die betreibende Organisation/CAMO nicht daran hindern
sicherzustellen, dass die gesamte Instandhaltung von einem nach DEMAR 145
genehmigten IHB durchgefuhrt wird und die Anforderungen an die Verantwortung
fur die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit gemall DEMAR M.A.201 erfullt

werden. Ein typisches Beispiel fur eine solche Vereinbarung ist:

Die betreibende Organisation findet es moglicherweise zweckmaRiger, einen
Hauptauftragnehmer zu haben, der die Luftfahrzeuge und/oder Komponenten
an ordnungsgemal genehmigte IHB weitergibt, anstatt dass die betreibende
Organisation selbst die Luftfahrzeuge und/oder verschiedenartigen
Komponenten an verschiedene nach DEMAR 145 genehmigte IHB weitergibt.
Der Vorteil besteht fur die betreibende Organisation darin, dass das
Management der Instandhaltung dadurch vereinfacht wird, dass es nur eine
Ansprechstelle fur die Instandhaltung von Luftfahrzeugen und/oder
Komponenten gibt. Die betreibende Organisation ist weiterhin dafir
verantwortlich sicherzustellen, dass die gesamte Instandhaltung von nach
DEMAR 145 genehmigten IHB und entsprechend dem genehmigten Standard
durchgefthrt wird.

Im Wesentlichen andert dies nichts an der Intention von DEMAR M.A.201(h). Dort
wird ebenso gefordert, dass die betreibende Organisation einen schriftlichen
Instandhaltungsvertrag/eine formelle -beauftragung erstellen muss und, je
nachdem welche Art von annehmbarer Vereinbarung geschlossen wird, die
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betreibende Organisation gefordert ist, einen gleichwertigen Level der Kontrolle
der vertraglich geregelten oder beauftragten Instandhaltung auszufihren. Dies
erfolgt insbesondere durch die geméal? DEMAR M.A.706(c) fur das Management
der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit zustadndige Personengruppe und das
Qualitatssystem gemald DEMAR M.A.712.

AMC M.A.708(c)1. Management der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

Nicht zutreffend.

AMC M.A.709 Dokumentation

Wenn eine CAMO geméall DEMAR M.A.201(k) fur das Management der
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit von Luftfahrzeugen, die durch die betreibende
Organisation betrieben werden, unter Vertrag genommen/beauftragt wurde und sie
hierbei durch die betreibende Organisation bereitgestellte Instandhaltungsunterlagen
nutzt, ist die CAMO verantwortlich daflr, sicherzustellen, dass diese Unterlagen aktuell
sind. Als Konsequenz hieraus, sollte sie angemessene Verfahren erstellen oder
Vorkehrungen im Vertrag mit/in der. Beauftragung der betreibenden Organisation
treffen.

... auler es ist in DEMAR M.A.714 etwas Anderes gefordert® bedeutet, dass
insbesondere eine Kopie -der durch die betreibende Organisation bereitgestellten
Unterlagen, auf Basis‘derer die Tatigkeiten zur Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit
durchgefuhrt wurden, Uber die Vertrags-/Beauftragungslaufzeit aufzubewahren ist.

AMC M.A.710(a) Prufung der Lufttichtigkeit

1. Eine Prufung der Lufttiichtigkeit ist mindestens eine Prifung der nachstehenden
Kategorien von Dokumenten:

Unterlagen zur Verkehrszulassung,

- System fur Aufzeichnungen Uber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des
Luftfahrzeugs gemal DEMAR M.A.305,

- Bord- und Wartungsbuch gemafls DEMAR M.A.306,

- Liste der zurickgestellten Mangel, Mindestausristungsliste (MEL) und
Konfigurationsabweichungsliste (CDL), falls zutreffend,
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2.

- Flughandbuch und/oder andere Handbucher, die vom LufABw gefordert sind,
einschliel3lich Luftfahrzeugkonfiguration,

- Luftfahrzeuginstandhaltungsprogramm (IHP),

- Instandhaltungsunterlagen,

- relevante Arbeitspakete,

- Status der Lufttuchtigkeitsanweisungen (LTA),

- Status der Anderungen und Service Bulletins (oder nationales Aquivalent),
- Genehmigungsunterlagen fiir Anderungen und Reparaturen,

- Liste der Komponenten mit Lebensdauerbegrenzung  (inklusive Liste der
Triebwerks- und/oder Propellermodule, wo zutreffend),

- relevante DEMAR Form 1 oder Aquivalente,

- Bericht zu Masse- und Schwerpunktdaten sowie Liste der eingebauten
Ausrustungen,

- Kennblatter der (militarischen) Musterzulassung fur Luftfahrzeug, Triebwerk
und Propeller,

- aktueller Symmetrie-Bericht, wenn zutreffend.

Es sollten mindestens Stichprobenkontrollen der Dokumente in jeder der
Kategorien durchgefuhrt'werden.

Im Zusammenhang von DEMAR M.A.710(a) bedeutet ,vollstindig zu
dokumentieren®; “dass die CAMO fur das Personal fur die Prufung der
Lufttiichtigkeit” Verfahren zur Erstellung eines Berichts erarbeiten sollte, der
bestatigt, dass die vorstehenden Kategorien von Dokumenten gepruft wurden und,
auf Basis objektiver Nachweise, ihre Ubereinstimmung mit DEMAR M bestétigt
wird.

In diesem Zusammenhang bedeuten ,objektive Nachweise“ physische
Nachweise, die eine Person, die die Prufung der Lufttiichtigkeit auditiert,
selbstandig kontrollieren und auswerten kann. Sie liefern die erforderlichen
Nachweise, dass die Prifung oder das Audit tatsdchlich wie beschrieben
durchgefiihrt wurde und dass die Kriterien gemaR DEMAR M.A.710(a) als erfullt
angesehen wurden.
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AMC M.A.710(b) und (c) Prufung der Lufttichtigkeit

1. Die physische Begutachtung kdnnte MalRnahmen erfordern, die als Instandhaltung
eingestuft sind (z. B. Funktionsprifungen, Priafungen der Notausristung,
Sichtprufungen, fur die Panels gedffnet werden missen usw.). In diesem Fall sollte
nach Prufung der Lufttichtigkeit eine Freigabebescheinigung (CRS) gemal
DEMAR 145 ausgestellt werden.

Wenn das Personal fur die Prufung der Lufttiichtigkeit nicht ausreichend berechtigt
ist, um solche Instandhaltungen freizugeben, fordert DEMAR M.A.710(b), dass sie
durch freigabeberechtigtes Personal gemall DEMAR 145.A.35 unterstitzt werden.
Die Aufgaben solchen freigabeberechtigten Personals sind dabei begrenzt auf das
Durchfihren und Freigeben der Instandhaltungsmafnahmen, welche durch das
Personal fur die Prifung der Lufttiichtigkeit angefordert wurden; es ist nicht ihre
Aufgabe die physische Begutachtung des Luftfahrzeugs durchzufiihren. Wie in
DEMAR M.A.710(b) beschrieben, muss das Personal fur die Prifung der
Lufttichtigkeit die physische Begutachtung-des Luftfahrzeugs ausfuhren. Diese
physische Begutachtung beinhaltet.\"die Verifizierung, dass es keine
Unstimmigkeiten zwischen Luftfahrzeug und der dokumentierten Uberpriifung der
Aufzeichnungen gibt.

2. Die physische Begutachtung des Luftfahrzeugs kann auch Verifizierungen
enthalten, die wahrend des Fluges durchgefuhrt werden mussen.

3. Die CAMO sollte fur.das Personal fur die Prifung der Lufttchtigkeit Verfahren zur
Erstellung einesc Berichts erarbeiten, der bestétigt, dass die physische
Begutachtung durchgefihrt und mit zufriedenstellendem Befund abgeschlossen
wurde.

4. Um die Einhaltung der Anforderungen sicherzustellen, kénnen zur physischen
Begutachtung des Luftfahrzeugs auch entsprechende Stichprobenkontrollen von
Artikeln gehdren.

AMC M.A.710(d) Priafung der Lufttichtigkeit

Wenn eine Prifung der Lufttichtigkeit um bis zu 90 Tagen vorgezogen wird, bedeutet
die Aussage ,ohne Beeintrachtigung der Kontinuitat des Uberpriifungsverlaufs®, dass
das neue Ablaufdatum auf ein Jahr nach dem letzten Ablaufdatum gesetzt wird. Als
Konsequenz fir das Vorziehen der Prifung der Lufttiichtigkeit ist daher die Giltigkeit
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der militarischen Bescheinigung Uber die Prufung der Lufttlichtigkeit Ianger als ein Jahr
(maximal bis zu 90 Tagen langer).

Wenn aus betrieblichen Griinden eine Prufung der Luftttichtigkeit um mehr als 90 Tage
vorgezogen wird, ist die nachste Prufung der Lufttlichtigkeit 12 Monate nach diesem
vorgezogenen Datum fallig.

AMC M.A.710(e) Prufung der Lufttichtigkeit

Es sollten sowohl eine Ausfertigung des Berichts Uber die physische Begutachtung als
auch des Berichts Uber die Prufung der Dokumente zusammen mit-dazu abgegebenen
Empfehlungen an das LufABw weitergeleitet werden.

AMC M.A.710(g) Prufung der Lufttichtigkeit

Dies bedeutet, dass das Personal fur die Prufung der Lufttichtigkeit, welches das
MARC (DEMAR Form 15b) oder die Empfehlung an das LufABw zur Erstellung des
MARC (DEMAR Form 15a) unterzeichnet, dasselbe sein sollte, welches die physische
Begutachtung des Luftfahrzeugs durchgefiihrt und ebenso die dokumentierte Prifung
abgeschlossen/beaufsichtigt/gemanagt hat. Es ist nicht die Intention der Anforderung
die physische Begutachtung des Luftfahrzeugs an freigabeberechtigtes Personal zu
delegieren, das kein Personal fur die Prifung der Lufttiichtigkeit ist. Dartiber hinaus
erlaubt die Bestimmung von DEMAR M.A.710(d), die physische Begutachtung um 90
Tage vorzuziehen. Dies bietet ausreichende Flexibilitdt um sicherzustellen, dass das
Personal fur die Priafung der Lufttichtigkeit entsprechend anwesend ist.

AMC M.A.711(b) Rechte der Organisation

Nicht zutreffend.

AMC M.A.711(c) Rechte der Organisation

Nicht zutreffend.
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AMC M.A.712(a) Qualitatssystem

1.

Die Verfahren sollten standig aktuell gehalten werden, damit sie die bewahrten
Praktiken innerhalb der CAMO widerspiegeln. Das gesamte Personal der CAMO
ist dafur verantwortlich, jegliche Schwierigkeiten mit den Verfahren Uber die
internen Ereignismeldemechanismen der CAMO zu melden.

Samtliche Verfahren und alle daran vorgenommenen Anderungen sollten, wo
praktikabel, vor der Anwendung verifiziert und validiert werden.

Der fur Ruckmeldungen vorgesehene Teil des Systems sollte benennen, wer in
jedem einzelnen Fall von Nichteinhaltung fiir die Behebung erforderlich ist und
welches Verfahren zu befolgen ist, wenn die Behebung nicht innerhalb
angemessener Fristen abgeschlossen wird. Das Verfahren sollte den bzw. die in
DEMAR M.A.706 genannten AM beinhalten.

Die in AMC M.A.712(b) referenzierten Berichte.Uber unabhéngige Qualitatsaudits
sollten unter Angabe von Terminen zur :Nachbesserung an das zustandige
Organisationselement  gesendet werden, damit die entsprechenden
NachbesserungsmalRnahmen ergriffen werden konnen. Die Termine zur
Nachbesserung sollten mit dem entsprechenden Organisationselement
abgesprochen  werden, bevor das Organisationselement fir das
Qualitatsmanagement oder'-der ernannte Qualitatsauditor bzw. die ernannte
Qualitatsauditorin die Termine in dem Bericht bestatigt. Es ist erforderlich, dass das
betroffene Organisationselement Verstol3e behebt und den Qualitdtsmanager bzw.
die Qualitatsmanagerin oder den Qualitatsauditor bzw. die Qualitatsauditorin Uber
die Nachbesserung informiert.

Der bzw. die AM sollte regelmalRige Besprechungen mit dem Personal
anberaumen, um die Fortschritte bei den Nachbesserungen zu Uberprifen. In
groBen CAMOs konnen solche Besprechungen im taglichen Betrieb auf den
Qualitatsmanager bzw. die Qualitatsmanagerin tbertragen werden, sofern der
bzw. die AM mindestens zweimal jahrlich mit dem betroffenen leitenden Personal
eine Besprechung zur Uberpriifung der Gesamtleistung durchfiihrt, und
mindestens halbjahrlich einen zusammenfassenden Bericht Uber die festgestellte
VerstoRe durch die Nichteinhaltung von Anforderungen erhalt.
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AMC M.A.712(b) Qualitatssystem

1.

Durch das Qualitatssystem soll in erster Linie sichergestellt werden, dass die
CAMO in die Lage versetzt wird, die Lufttichtigkeit der Luftfahrzeuge
sicherzustellen und die Anforderungen gemal DEMAR M kontinuierlich zu erfillen.

Ein entscheidendes Element des Qualitatssystems ist das unabhangige Audit.

Das unabhangige Audit ist ein objektiver Prozess von routinemafligen
Stichprobenkontrollen aller Aspekte im Zusammenhang mit der Befahigung der
CAMO das Management der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit den geforderten
Standards entsprechend durchzufuhren. Dazu gehoren auch
Stichprobenkontrollen am Luftfahrzeug, da diese das Endergebnis des Prozesses
darstellen.

. Das unabhangige Audit verschafft einen objektiven Uberblick tiber samtliche mit

dem Management der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit verbundenen
Tatigkeiten. Es soll die Anforderung von DEMAR M.A.902 erganzen, nach der
durch zufriedenstellende Prifungen der Lufttiichtigkeit gewéhrleistet wird, dass alle
von der Organisation gemanagten Luftfahrzeuge lufttiichtig bleiben.

. Das unabhéangige Audit sollte sicherstellen, dass alle mit der Einhaltung von

DEMAR M.A. Unterabschnitt. G verbundenen Aspekte jahrlich tberprift werden,
inklusive aller vertraglich_geregelten/beauftragten Tatigkeiten. Dies kann im
Rahmen einer einzigen Gesamtuntersuchung erfolgen oder gemafR einem festen
Zeitplan Uber den Zeitraum von zwo6lf Monaten verteilt. Wenn die Aufrechterhaltung
der Lufttichtigkeit von mehr als einem Luftfahrzeugmuster gemanagt wird, muss
nicht jedes Verfahren bei jedem Luftfahrzeugmuster Uberprift werden, wenn
nachgewiesen werden kann, dass das betreffende Verfahren bei mehr als einem
Luftfahrzeugmuster dblich ist und jahrlich ohne resultierende Verstdl3e tberpruft
wurde. Bei festgestellten VerstdfRen sollte das betreffende Verfahren bei anderen
Luftfahrzeugmustern erneut Gberprift werden, bis die Verst6Re behoben sind. Im
Anschluss daran kann das Verfahren des unabhéngigen Audits fur das betreffende
Verfahren wieder zu dem Jahresrhythmus zurtickkehren.

Sofern keine sicherheitsrelevanten Verstof3e vorliegen, konnen die in diesem AMC
genannten Zeitrdume zwischen den Audits um bis zu 100% verlangert werden,
wenn das LufABw dem zustimmt.

Wenn die CAMO mehr als einen genehmigten Standort hat, sollte das
Qualitatssystem beschreiben, wie diese in das System integriert sind. AuRerdem
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sollte es einen Plan enthalten, demzufolge jeder Standort jahrlich einem Audit
unterzogen wird.

7. Bei jedem durchgefuhrten Audit sollte ein Bericht erstellt werden, in dem
beschrieben wird, was geprtft wurde und welche Versto3e dabei im Hinblick auf
entsprechende Verfahren, Vertrdge/Beauftragungen und DEMAR-Anforderungen
festgestellt wurden.

8. Die Unabhangigkeit des Audits sollte dadurch sichergestellt werden, dass die
Audits von Personal durchgefuhrt werden, das nicht fur die jeweils Gberpriften
Aufgabenbereiche, Verfahren oder Produkte zustandig sind.

9. Eine CAMO sollte einen fiir das LUfABw annehmbaren Qualitatsplan erstellen, aus
dem hervorgeht, wann und wie oft die durch DEMAR M.A. Unterabschnitt G
geforderten Tatigkeiten auditiert werden.

AMC M.A.712(f) Qualitatssystem

Nicht zutreffend.

AMC M.A.713 Anderungen bei‘einer CAMO

1. Nicht zutreffend.
2. Verschoben nach DEMAR AMC M.B.706.

AMC M.A.714 Fithren von Aufzeichnungen

1. Das System zur Aufbewahrung der Aufzeichnungen tber die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit sollte im CAME beschrieben werden.

2. Wenn eine CAMO mit einem nach DEMAR 145 genehmigten IHB vereinbart, dass
dieser Kopien der Aufzeichnungen uber die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit
gemall DEMAR M.A.714 in ihrem Auftrag aufbewahrt, bleibt die CAMO trotzdem
weiterhin fir deren Erhaltung verantwortlich. Wenn eine andere CAMO die
Verantwortung fur die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit eines Luftfahrzeugs
ubernimmt, dann ist die urspriingliche CAMO fiir die Ubergabe der Aufzeichnungen
verantwortlich.

3. Eine fur das LufABw annehmbare Form der Fuhrung der Aufzeichnungen Uber die
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit bedeutet in Papierform oder in einer
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computergestitzten Datenbank oder durch eine Kombination beider Methoden. Die
Speicherung der Aufzeichnungen auf Mikrofilm oder einer optischen Speicherplatte
ist ebenfalls annehmbar. Die Aufzeichnungen sollten wahrend des gesamten
geforderten Aufbewahrungszeitraums lesbar und zugéanglich bleiben.

.Lesbar und zuganglich® istin DEMAR AMC M.A.305(h) definiert.

4. Fur auf Papier gefuhrte Aufzeichnungen sollte robustes Material verwendet
werden, das fur die normale Handhabung und Archivierung geeignet ist.

5. Computersysteme sollten Uber mindestens ein Sicherungssystem verfiigen, das
innerhalb von 24 Stunden nach jeglichem neuen Eintrag aktualisiert werden sollte.
Fur jedes Terminal sind entsprechende Schutzmal3hahmen erforderlich, um zu
gewabhrleisten, dass der Datenbestand nicht durch Unbefugte ge&ndert werden
kann.

6. Die Speicherung der Aufzeichnungen Uber die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit
auf Mikrofilm oder einer optischen Speicherplatte kann jederzeit vorgenommen
werden. Die Aufzeichnungen sollten:. genauso lesbar sein wie die
Originalaufzeichnungen und dies auch wahrend des gesamten geforderten
Aufbewahrungszeitraums bleiben.

AMC M.A.716(a)2. VerstolRe

Der durch die CAMO.  festgelegte Plan mit Korrekturmal3nahmen sollte die
grundlegende Ursache und die Auswirkungen der Nichteinhaltung enthalten.

GM M.A.716 VerstolRe

1. Allgemeines

(a) VorbeugungsmalRnahmen sind die MaRnahmen zur Beseitigung der Ursache
einer moglichen Nichteinhaltung, oder anderer unerwinschter moglicher
Situationen.

(b) KorrekturmaBnhahmen sind die MalRnhahmen zur Beseitigung oder
Abschwachung der grundlegenden Ursache(n) und verhindern die
Wiederholung einer bestehenden entdeckten Nichteinhaltung, oder anderer
unerwinschter Zustande oder Situationen. Eine ordentliche Bestimmung der
grundlegenden Ursache ist wesentlich fur die Festlegung effektiver
KorrekturmalRnahmen zur Verhinderung des Wiederauftretens.
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(c) Korrektur sind die MalBnahmen zur Beseitigung einer entdeckten
Nichteinhaltung.

2. Analyse der grundlegenden Ursache

(a) Es ist wichtig, dass sich die Analyse nicht primar auf die Feststellung fokussiert,
wer oder was die Nichteinhaltung verursacht hat, sondern warum sie verursacht
wurde. Feststellung der grundlegenden Ursache oder Ursachen einer
Nichteinhaltung erfordern oft einen tbergreifenden Blick tUber die Ereignisse
und Umstande, die dazu gefthrt haben, um alle méglichen systemischen und
beitragenden Faktoren (regulatorische, menschliche Faktoren,
organisatorische, managementbezogene, kulturelle, -‘technische usw.)
festzustellen, welche die direkten Faktoren erganzen.-Ein enger Fokus auf
einzelne Begebenheiten oder Versaumnisse, oder die Nutzung einer einfachen
Methode, wie z. B. Fehlerbaum, zur Feststellung der Kette der Ereignisse, die
zur Nichteinhaltung fuhrten, kann die Komplexitat der Angelegenheit nicht
ordentlich widerspiegeln, und birgt daher das Risiko, dass wichtige Faktoren die
zur Verhinderung des Wiederauftretens zu bertcksichtigen wéren, ignoriert
werden.

(b) Solch eine unangemessene oder nur anteilige Analyse der grundlegenden
Ursache fuhrt oft zur Festlegung von ,schnellen Losungen® die nur auf die
Symptome der Nichteinhaltung gerichtet sind. Eine Begutachtung (Peer Review
Verfahren3?) der Ergebnisse der Analyse der grundlegenden Ursache kann
deren Zuverlassigkeit und Objektivitat steigern.

82 Begutachtung durch Fachpersonal aus dem gleichen Fachbereich
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(c) Eine systematische Beschreibung der Organisation unter Beriicksichtigung der
organisatorischen Strukturen, Prozesse und ihrer Schnittstellen, Verfahren,
Personal, Ausrustung, Einrichtungen und der Umgebung, in der die
Organisation tatig ist, wird die Effektivitait sowohl der Analyse der
grundlegenden Ursache (reaktiv) als auch der Gefahrdungsanalyse (proaktiv)
unterstutzen.
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UNTERABSCHNITT H - FREIGABEBESCHEINIGUNG FUR DEN
BETRIEB (CRS)

Nicht zutreffend.
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UNTERABSCHNITT | - MILITARISCHE BESCHEINIGUNG UBER DIE
PRUFUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT (MARC)

AMC M.A.901 Prifung der Lufttichtigkeit von Luftfahrzeugen

Nicht zutreffend.

AMC M.A.901(a) Prufung der Lufttichtigkeit von Luftfahrzeugen

DEMAR Form 15a wird vom LufABw ausgestellt, DEMAR Form 15b dagegen von einer
CAMO.

AMC M.A.901(b) Prifung der Lufttichtigkeit-von Luftfahrzeugen

Nicht zutreffend.

AMC M.A.901(c)2. Prufung der Lufttichtigkeit von Luftfahrzeugen

Es ist annehmbar, dass die Verlangerung des MARC bis zu einem Maximum von 30
Tagen vorgezogen wird, ohne dass sich der Rhythmus der Prifung der Lufttlichtigkeit
andert. Dies bedeutet, .dass das neue Ablaufdatum auf ein Jahr nach dem letzten
Ablaufdatum gesetzt wird.

Es ist ebenso annehmbar, die Verlangerung eines MARC nach seinem Ablaufdatum
durchzufihren, solange alle Voraussetzungen fir die Verlangerung eingehalten
werden. Dies bedeutet jedoch:

e bis das MARC verlangert wird, darf das Luftfahrzeug nicht fliegen, da das
MARC abgelaufen ist und

e das neue Ablaufdatum (nach der Verlangerung) wird auf ein Jahr nach dem
letzten Ablaufdatum gesetzt (nicht ein Jahr nachdem die Verlangerung
durchgefuhrt wurde).
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AMC M.A.901(d) Prufung der Lufttichtigkeit von Luftfahrzeugen

Die an das LufABw gegebene Empfehlung sollte mindestens die nachstehenden
Punkte enthalten:

(a) Allgemeine Informationen

Angaben uUber die CAMO,
Angaben Uber die betreibende Organisation,

Durchfuhrungstermin und -ort der Prifung der Dokumente und der
Begutachtung des Luftfahrzeugs,

Zeitraum und Ort fur eine ggf. vom LufABw geforderte Besichtigung des
Luftfahrzeugs.

(b) Angaben zum Luftfahrzeug

Lfz-Kennzeichen,

Muster,

Hersteller,

Serialnummer,

Verweis auf das Flughandbuch,

Daten zu Masse und Schwerpunkt,

Referenz des Luftfahrzeuginstandhaltungsprogramms,

Daten zum Symmetrie-Check (wenn zutreffend).

(c) Der Empfehlung beigefiigte Dokumente

Kopie des von der betreibenden Organisation gestellten Antrags auf
Ausstellung eines neuen MARC.

(d) Luftfahrzeugstatus

Gesamtflugstunden des Luftfahrzeugs und Zyklen oder ggf. andere die
Lebensdauer Uberwachende MalReinheiten,

Liste der Organisationen, die seit der letzten Ausstellung des MARC an dem
Luftfahrzeug oder dessen Komponenten Tatigkeiten zur Aufrechterhaltung
der Lufttichtigkeit inklusive Instandhaltungsaufgaben durchgefiihrt haben.

(e) Begutachtung des Luftfahrzeugs
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- Eine genaue Auflistung der begutachteten Bereiche des Luftfahrzeugs und
deren Status.

() Verstole

- Eine Auflistung aller bei der Prifung der Lufttichtigkeit gefundenen Verstol3e
mit den durchgefiihrten Korrekturmal3nahmen.

(9) Erklarung

Eine von dem Personal fur die Prifung der Lufttichtigkeit unterzeichnete
Erklarung, in der die Ausstellung eines MARC empfohlen wird.

Die Erklarung sollte bestatigen, dass das Luftfahrzeug.iin seiner aktuellen
Konfiguration Folgendes erfullt:

- Lufttichtigkeitsanweisungen bis zu der zuletzt veroffentlichten Ausgabe,
- Kennblatt der (militarischen) Musterzulassung,

- Luftfahrzeuginstandhaltungsprogramm,

- Lebensdauerbegrenzungen der Komponenten,

- das gultige, der aktuellen Kaonfiguration des Luftfahrzeugs entsprechende
Verzeichnis zu Masse und Schwerpunkt,

- die Anforderungen von-DEMAR 21 fiir alle Anderungen und Reparaturen,
- das aktuelle Flughandbuch mit zugehdrigen Ergénzungen,

- das gultige Verzeichnis zum Symmetrie-Check (wenn zutreffend) und

- betriebliche Anforderungen.

Die vorstehenden Punkte sollten eindeutig auf die exakte Referenz der zur
Erreichung der Einhaltung verwendeten Unterlagen verweisen; beispielsweise
sollten Nummer und Ausgabe des verwendeten Kennblatts der (militarischen)
Musterzulassung angegeben werden.

In der Erklarung sollte auRerdem bestatigt werden, dass alle vorstehenden
Angaben in den Aufzeichnungen uber die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit
des Luftfahrzeugs und/oder im Bord- und Wartungsbuch ordnungsgemald
eingetragen und freigegeben wurden.
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AMC M.A.901(g) Prufung der Lufttichtigkeit von Luftfahrzeugen

Nicht zutreffend.
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AMC M.A.901(j) Prufung der Lufttachtigkeit von Luftfahrzeugen

Geeignete Raumlichkeiten sollten Folgendes einschliel3en:

a) ein Buro mit Ublicher BlUroausstattung, wie z. B. Schreibtische, Telefone,
Kopiergerate usw., damit die Aufzeichnungen uber die Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit Gberprift werden kénnen,

b) eine Luftfahrzeughalle, die bei Bedarf fur die physische Begutachtung
genutzt werden kann.

Die Unterstutzung durch gemafl DEMAR 145.A.35 angemessen berechtigtes Personal
ist zum Assistieren beim Offnen/SchlieRen von Panels/Funktionsprifungen etc.
notwendig.

AMC M.A.903 Ubertragung der Verkehrszulassung von Luftfahrzeugen
innerhalb der EU

Wird bei Bedarf spater hinzugeflgt.

AMC M.A.904 Prifung der Lufttichtigkeit von Luftfahrzeugen die in die
EU importiert wurden

Wird bei Bedarf spater hinzugefugt.

AMC M.A.905(a)l;Beanstandungen im Rahmen einer Prifung der
Lufttichtigkeit eines Luftfahrzeugs durch das LUufABw

Die betreibende Organisation sollte ein effektives System zur Kommunikation mit den
betreibenden Standorten einrichten, um die zeitgerechte Aussetzung des Flugbetriebs
der betroffenen Luftfahrzeuge sicherzustellen.

AMC M.A.905(a)3. Beanstandungen im Rahmen einer Prifung der
Lufttichtigkeit eines Luftfahrzeugs durch das LufABw

Der durch die betreibende Organisation festgelegte Plan mit KorrekturmalRnahmen
sollte die grundlegende Ursache und die Auswirkungen der Nichteinhaltung enthalten.
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AMC M.A.905(b) Beanstandungen im Rahmen einer Prifung der
Lufttichtigkeit eines Luftfahrzeugs durch das LUufABw

Die betreibende Organisation sollte mindestens Folgendes in Betracht ziehen:
a) mogliche grundlegende Ursache und beitragende Faktoren,
b) das Zutreffen dieser auf andere Luftfahrzeuge in ihrer Verantwortung,

c) andere Faktoren, die méglicherweise zu unsicheren Zustanden bei diesen
anderen Luftfahrzeugen fihren kdnnten.

GM M.A.905(a) Beanstandungen im Rahmen einer Prufung der
Lufttichtigkeit eines Luftfahrzeugs durch das LufABw

Siehe DEMAR GM M.A.716 fir weitere Anleitungen.
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ABSCHNITT B - VERFAHREN FUR DAS LUFTFAHRTAMT
DER BUNDESWEHR

UNTERABSCHNITT A - ALLGEMEINES

AMC M.B.102(a) LufABw - Allgemeines

1. Bei der Festlegung der erforderlichen Organisationsstruktur zur Lufttichtigkeit
sollte das LufABw die Anzahl der auszustellenden Bescheinigungen, die Anzahl
und GrolRe maglicher betreibender Organisationen und CAMO, sowie den Umfang
der militdrischen Luftfahrtaktivitat, die Anzahl und Komplexitat der Luftfahrzeuge
sowie die Grof3e der betroffenen Luftfahrtindustrie berticksichtigen.

2. Das LufABw sollte eine wirksame Kontrolle (Uber die wichtigen
Uberwachungsfunktionen ausiiben und diese nicht'derart delegieren, dass sich die
betreibenden Organisationen und CAMO in Fragen der Lufttiichtigkeit die Regeln
selbst vorgeben.

3. Der Aufbau der Organisationsstruktur-des LufABw sollte sicherstellen, dass es sich
bei der Wahrnehmung der verschiedenen Aufgaben und Pflichten nicht auf
Einzelpersonen abstitzt. Das bedeutet, dass eine fortgesetzte und
unbeeintrachtigte Erfullung-dieser Aufgaben und Pflichten des LufABw auch bei
Krankheit, Unfall oder Urlaub einzelner Mitarbeiter gewahrleistet werden sollte.

AMC M.B.102(c) LufABw - Qualifikation und Ausbildung

1. Die Sachverstandigen3?® des LufABw sollten Uber folgende Qualifikation und
Ausbildung verfugen:

1.1.praktische Erfahrung und Sachkenntnis in der Anwendung von
Luftverkehrssicherheitsstandards und sicheren Betriebspraktiken,

1.2.umfassende Kenntnisse uber:

a) die relevanten Teile der nationalen Durchfiihrungsbestimmungen/
Regelungen, Zulassungsspezifikationen, Bau- und Prufvorschriften3* sowie
Anleitungen,

33 surveyors
34 airworthiness codes
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13
1.4

1.5.

1.6.

1.7

b) die Verfahren des LuUfABw,

c) die Rechte und Pflichten eines bzw. einer Sachverstandigen,
d) Qualitatssysteme,

e) das Management der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit,

f) Betriebliche Verfahren, sofern diese das Management der Aufrecht-
erhaltung der Lufttlchtigkeit der Luftfahrzeuge oder die Instandhaltung
betreffen.

.Ausbildung in Auditierungstechniken,

.funf Jahre einschlagige Arbeitserfahrung auf dem entsprechenden Gebiet als
Voraussetzung fur die Tatigkeit als unabhangiger Sachverstandige/-r. Dies
kann auch die wahrend der Ausbildung zum Erwerb: der Qualifikation gemal
Unterabsatz 1.5 (s. u.) gewonnene Erfahrung einschlief3en, sollte sich jedoch
nicht hierauf beschranken;

einen einschlagigen Hochschulabschluss:in Ingenieurwissenschaften oder
eine Qualifikation in der Luftfahrzeuginstandhaltung mit annehmbarer
Zusatzausbildung. Mit ,einschlagiger Hochschulabschluss in Ingenieur-
wissenschaften® ist ein Hochschulabschluss in Luft- und Raumfahrttechnik,
Maschinenbau, Elektrotechnik, Elektronik, Avionik oder einem anderen
Studiengang gemeint, der fur die Instandhaltung und Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen/ Luftfahrzeugkomponenten relevant ist;

Kenntnisse Uber- eine relevante Auswahl des bzw. der militarischen
Luftfahrzeugmuster, die durch einen oder mehrere formalisierte
Ausbildungslehrgange erlangt wurden, inklusive Ausbildung in der Sicherheit
von Kraftstofftanks (FTS) gemafld Anlage IV zu DEMAR AMC 145.A.30(e) und
DEMAR AMC 145.B.10(c). Diese Lehrgange sollten mindestens auf einer Stufe
vergleichbar der DEMAR 66, Anlage Ill Stufe 1 erfolgen und kénnen durch eine
nach DEMAR 147 genehmigte Ausbildungseinrichtung, den Hersteller oder
durch eine andere vom LufABw akzeptierte Organisation durchgefiihrt worden
sein;

.Relevante Auswahl® bedeutet, dass diese Lehrgange typische Systeme
abdecken sollten, die in den zu begutachtenden Luftfahrzeugen verbaut sind.

.Kenntnis von Instandhaltungsstandards.

2. Neben ihrer technischen Beféahigung sollten Sachverstandige auch tber ein hohes

Mafl an personlicher Integritat verfigen, ihre Aufgaben unparteiisch durchfihren
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und Taktgefiihl sowie ein gutes Verstandnis der menschlichen Natur und des
militarischen Umfelds besitzen.

3. Es sollte ein Weiterbildungsprogramm entwickelt werden, um die Aufrechterhaltung
der Befahigung der Sachverstandigen zur Ausfuhrung der ihnen ubertragenen
Aufgaben sicherzustellen.

AMC M.B.102(c)-DE LufABw - Qualifikation und Ausbildung

1.5.Studiengange  mit  naturwissenschaftlichem/ingenieurwissenschaftlichem
Bezug (z. B. Informatik, Physik usw.) kbnnen nach Einzelfallprifung durch
LufABw ohne Erfordernis zusétzlicher Erfahrungszeit akzeptiert werden;

4. Die Bestimmungen der AR ,Ausbildung und Lizenzierung von Auditorinnen und
Auditoren im Zustandigkeitsbereich des LufABw* A1-272/0-8901 sollten beachtet
werden.

AMC M.B.102(d) LufABw - Verfahren

Die dokumentierten Verfahren sollten die folgenden Informationen enthalten:
a) die in der Bundeswehr fir-das LUufABw verwendete Bezeichnung,

b) Titel und Namen des Amtschefs bzw. der Amtschefin des LufABw und seine
bzw. ihre Pflichten-und Verantwortlichkeiten,

c) (ein) Organigramm(e), aus dem/denen die jeweiligen Verantwortungsketten
des Leitungspersonals hervorgehen,

d) ein Verfahren zur Definition der Qualifikationen des Personals, sowie eine
Liste der zur Unterzeichnung von Bescheinigungen berechtigten Personen,

e) eine allgemeine Beschreibung der Einrichtungen,

f) Verfahren, aus denen hervorgeht, wie das LufABw die Einhaltung der
DEMAR M sicherstellt.

AMC M.B.104(a) Fuhren von Aufzeichnungen

1. Das System zum FiUhren von Aufzeichnungen sollte sicherstellen, dass alle
Nachweise bei Bedarf innerhalb einer angemessenen Zeit zuganglich sind. Diese
Nachweise sollten im gesamten LufABw einheitlich geordnet sein (in
chronologischer oder alphabetische Reihenfolge usw.).
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2. Alle Nachweise, die sensitive Daten zu Antragstellern oder Organisationen
enthalten, sollten sicher unter Einsatz von Zugangs-/Zugriffskontrollen aufbewahrt
werden, um die Vertraulichkeit dieser Art von Daten sicherzustellen.

3. Samtliche Computerhardware, die der Datensicherung dient, sollte ortlich getrennt
von der fur die Arbeitsdaten verwendeten Hardware in einer Umgebung gelagert
werden, die gewahrleistet, dass sie in einem guten Zustand bleiben. Bei
Anderungen von Hardware oder Software sollte besonders darauf geachtet
werden, dass sichergestellt ist, dass alle erforderlichen Daten zumindest Uber den
gesamten in DEMAR M.B.104(c) und/oder (e) festgelegten Zeitraum zuganglich
bleiben.

AMC M.B.104(f) Fihren von Aufzeichnungen

Nicht zutreffend.

GM M.B.104 Fuhren von Aufzeichnungen

Das LufABw kann wéhlen, ob die Aufzeichnungen in Papierform oder in einem
Computersystem oder einer Kombination-aus beiden gefiuihrt werden. Die Kombination
sollte angemessen kontrollierbar sein.

AMC M.B.105(a) Zwischenstaatlicher Informationsaustausch

Nicht zutreffend.
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UNTERABSCHNITT B - ZUSTANDIGKEIT

Keine AMC/GM zu diesem Unterabschnitt.
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UNTERABSCHNITT C - AUFRECHTERHALTUNG DER
LUFTTUCHTIGKEIT

AMC M.B.301(a) Instandhaltungsprogramm?3® (IHP)

Auditierende Sachverstandige, die die Einhaltung von DEMAR M.A.302 im Auftrag des
LufABw verifizieren, sollten zuvor eine Ausbildung in der Erstellung und Kontrolle von
IHP erhalten haben.

AMC M.B.301(b) Instandhaltungsprogramm (IHP)3¢

1.

o 0 ~

Bei der Bewertung von zur Genehmigung vorgelegten IHP sollte das LufABw auch
verifizieren, dass das IHP fur die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit der
aufgefuhrten Luftfahrzeuge annehmbar ist und dass es fir die beantragte
operationelle Umgebung und geplante Art der Nutzung angemessen ist.

Das LufABw sollte die Inhalte unter Bertcksichtigung der Herkunft des Dokuments
bewerten, z. B. das vom Hersteller empfohlene Instandhaltungsprogramm, einen
MRB-Report, die eigenen Erfahrungen der betreibenden Organisation oder eines
anderen genehmigten Programmes.

Nicht zutreffend.
Eine Kopie des genehmigten IHP sollte vom LufABw aufbewahrt werden.
Nicht zutreffend.

Die Anderung eines genehmigten spezifischen IHP der betreibenden Organisation
hangt von ausreichenden zufriedenstellenden Nutzungserfahrungen ab, die
sachgemald verarbeitet wurden. Grundsatzlich sollte die Aufgabe, fur die eine
Erweiterung uber die durch das MRB (oder Aquivalent) festgelegten Grenzen in
Betracht gezogen wird, zufriedenstellend oft in der bestehenden Haufigkeit
mehrere Male wiederholt worden sein, bevor fir diese eine Erweiterung beantragt
wird. Anlage | zu DEMAR AMC M.A.302 und DEMAR AMC M.B.301(b) enthalt
weitere Informationen hierzu.

Das LufABw kann ein unvollstandiges IHP zu Beginn des Betriebs eines
militarischen Luftfahrzeugs genehmigen, vorbehaltlich einer Einschrankung der

35 Luftfahrzeuginstandhaltungsprogramm
3% Siehe Anlage | zu DEMAR AMC M.A.302 und DEMAR AMC M.B.301(b).

A-275/3-8904 -81- Stand: 15.02.2022



Offentlich

ABSCHNITT B - VERFAHREN FUR DAS LUFTFAHRTAMT DER BUNDESWEHR
UNTERABSCHNITT C - AUFRECHTERHALTUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT

8.

Genehmigung des IHP auf einen Zeitraum, der den einer noch nicht genehmigten
erforderlichen Instandhaltung nicht Uberschreitet.

Wenn das LufABw nicht mehr davon Uberzeugt ist, dass ein sicherer Betrieb
aufrechterhalten werden kann, sollte die Genehmigung des IHP (oder Teilen
davon) ausgesetzt oder widerrufen werden. Ereignisse, die dazu fihren kénnen
beinhalten:

8.1. eine betreibende Organisation &ndert die Art der Nutzung eines Luftfahrzeugs,

8.2.die  CAMO hat es versaumt sicherzustellen, dass das IHP den
Instandhaltungsbedarf der Luftfahrzeuge enthalt, um einen sicheren Betrieb zu
gewahrleisten.

AMC M.B.301(c) Instandhaltungsprogramm (IHP)

1.

Die Genehmigung eines IHP Uber ein von der CAMO erstelltes Verfahren sollte von
der CAMO den Nachweis gegenuber dem LufABw erfordern, dass sie Uber die
Befahigung, Verfahren und Vorkehrungen- zum Fihren von Aufzeichnungen
verfugt, welche die CAMO in die Lage versetzen, die Zuverlassigkeit der
Luftfahrzeuge, Anweisungen des Halters bzw. der Halterin der (militarischen)
Musterzulassung und andere zugehorige Betriebs- und Instandhaltungskriterien zu
analysieren.

. Abhéangig von der Komplexitat der Luftfahrzeuge und der Art des Betriebs, sollten

die Verfahren des IHP~Prozeduren fir zuverlassigkeitsbasierte Instandhaltung®’
und zustandsbasierte Instandhaltung3® enthalten sowie tber Verfahren in Bezug
auf die Programmbkontrolle verflgen, die die folgenden Malinahmen enthalten:

(a) Verlangern oder Anpassen von Aufgaben,
(b) Uberprifung des IHP,

(c) Bewertung von Service Bulletins oder betrieblichen Informationen (oder
nationale Aquivalente),

(d) Uberprifung der Leistungsfahigkeit von Komponenten und Strukturen im
Betrieb,

(e) Revision des IHP,

37 Reliability Centred Maintenance (RCM)
38 Condition Based Maintenance (CBM)
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(f) Uberprifung der Wirksamkeit der Instandhaltungsverfahren und Anderung,

(9) Uberprifung und Bewertung des MRB-Reports (MRBR) oder des OEM MPD?3°
(oder &quivalente Dokumente), wie zutreffend,

(h) Uberprufung und Bewertung von LTA,

() Verbindung zwischen Dbetreibender Organisation/nach DEMAR 145
genehmigtem IHB/CAMO,

() Ausbildung.

3. Wenn das LufABw dies fordert, sollte die CAMO Vorkehrungen fir die Teilnahme
eines Vertreters bzw. einer Vertreterin des LufABw an den Besprechungen treffen,
bei denen die Auswirkungen auf die Instandhaltung betrachtet werden, die sich aus
den Uberpriifungen der obigen MaRnahmen ergeben.

AMC M.B.301(d) Instandhaltungsprogramm (IHP)

Die IHP und alle damit in Verbindung stehenden Lufttlchtigkeitsunterlagen,
einschlie8lich der Unterlagen, die zur Begriindung der Verlangerung von Aufgaben
innerhalb der IHP genutzt wurden, sollten. dem LufABw auf Verlangen zur Verfiigung
gestellt werden.

AMC M.B.301(e) Instandhaltungsprogramm (IHP)

Die durch das LufABw:-erstellten Verfahren sollten mindestens die in DEMAR AMC
M.B.301(c) beschriebenen Mallnahmen bertcksichtigen. Besonderes Augenmerk
sollte auf die ) Sicherstellung des Vorhandenseins eines angemessenen
Ruckmeldemechanismus zwischen der betreibenden Organisation/dem nach DEMAR
145 genehmigten IHB/der CAMO/der Organisation, die fiir die Kontrolle und Anderung
des IHP verantwortlich ist, gelegt werden, damit sichergestellt ist, dass das IHP fur die
Gewaébhrleistung eines sicheren Betriebs der betriebenen Luftfahrzeuge geeignet ist.

% Original Equipment Manufacturer Maintenance Planning Document (OEM MPD) entspricht einem
Dokument des Erstausristers zur Instandhaltungsplanung und -durchfiihrung,
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AMC M.B.303 Uberwachung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
von Luftfahrzeugen (ACAM*)

Das LUfABw sollte ein angepasstes Begutachtungsprogramm fir die Luftfahrzeuge
erstellen, fur die es die Prufung der Lufttichtigkeit durchfuhrt.

AMC1 M.B.303(b) Uberwachung der Aufrechterhaltung der
Lufttichtigkeit von Luftfahrzeugen (ACAM)

Umfang der Begutachtungen

1. Das LufABw sollte in regelmalligen Abstanden . stichprobenartige
Lufttichtigkeitsbegutachtungen von in  der Luftfahrzeugrolle geflhrten
Luftfahrzeugen durchfiihren, um zu verifizieren, dass:

(a) der Zustand des als Stichprobe genommenen Luftfahrzeugs einem Standard
entspricht, der fur eine Aufrechterhaltung des militarischen Lufttichtigkeits-
zeugnisses/MARC annehmbar ist,

(b) das Management der Lufttichtigkeit der in der Luftfahrzeugrolle gefiihrten
Luftfahrzeuge wirksam ist,

(c) die den Organisationen gewahrten Genehmigungen fortlaufend in einer
konsequenten Art und Weise zur Einhaltung der geforderten Standards
umgesetzt werden.

Eine physische Inspektion des Luftfahrzeugs ist im Rahmen jeder ACAM-
Begutachtung erforderlich (,Auf dem Vorfeld* (,Ramp“) oder ,Tiefergehend* (,in-
depth®)).

2. Stichprobenartige Lufttichtigkeitsbegutachtungen von Luftfahrzeugen beinhalten:

(@) Durchfuhrung ,tiefergehender (,In-depth“) Begutachtungen (z. B. im Rahmen
umfassender Instandhaltung), die ausgewahlte Aspekte der Lufttlchtigkeit
vollstandig umfassen:

i) eine ,tiefergehende“ ACAM-Begutachtung ist eine Stichprobeninspektion
der ausgewahlten Key Risk Elements*! (KRE);

i)  die Begutachtung sollte ein ,tiefer Einstieg” in die ausgewahlten Elemente
oder Systeme sein.

40 Aircraft Continuing Airworthiness Monitoring
41 Key Risk Elements (KRE) entsprechen Hauptrisikoelementen
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(b) Durchflhrung von Begutachtungen ,auf dem Vorfeld“ (,Ramp* surveys) (z. B.
im Flugbetriebsbereich) wahrend des Flugbetriebs zur Uberwachung des
erkennbaren Zustands der Lufttichtigkeit eines Luftfahrzeugs:

I) eine ACAM-Begutachtung ,auf dem Vorfeld“ ist eine Stichprobeninspektion
der ausgewahlten KRE;

i)  die Begutachtung sollte eine Inspektion des Luftfahrzeugs sein, so wie es
,betrieben wird“. Dieses kann ohne vorherige Ankundigung bei der
betreibenden Organisation erfolgen.

(c) Begutachtungen im Fluge, sofern sie durch das LufABw als notwendig
angesehen werden.

Anlage 11l zu DEMAR GM M.B.303(b) gibt eine Anleitung zu den KRE, die fir die
Planung und/oder Analyse der Inspektionen verwendet werden konnen. Die
Aufzeichnung Uber eine ACAM-Begutachtung sollte aufzeigen, welche KRE
inspiziert wurden.

3. Nicht zutreffend.

AMC2 M.B.303(b) Uberwachung der Aufrechterhaltung der
Lufttichtigkeit von Luftfahrzeugen (ACAM)

Verschoben nach DEMAR AMC1 M.B.303(b).

AMC3 M.B.303(b) Uberwachung der Aufrechterhaltung der
Lufttichtigkeit von Luftfahrzeugen (ACAM)

KEY RISK ELEMENTS (KRE)

1. Die folgenden KRE sollten fur die Uberwachung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen verwendet werden:

(a) Musterbauzustand und Anderungen des Musterbauzustands,
(b) Beschrankungen fur die Lufttlchtigkeit,

(c) Lufttichtigkeitsanweisungen,

(d) Dokumente des Luftfahrzeugs,

(e) Flughandbuch,

() Masse- und Schwerpunkt,
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(g) Markierungen und Hinweisschilder,

(h) Betriebliche Anforderungen,

(i) Management von Mangeln,

() Symmetrie,

(k) Luftfahrzeuginstandhaltungsprogramm,
(I) Kontrolle der Komponenten,
(m)Reparaturen,

(n) Aufzeichnungen.
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2. Diese KRE und deren detaillierte Bestandteile sollten der Komplexitat des zu
begutachtenden Luftfahrzeugmusters dadurch angepasst werden, dass nur die
zutreffenden und fur das bestimmte Luftfahrzeugmuster relevanten Punkte
beibehalten werden.

GM M.B.303(b) Uberwachung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
von Luftfahrzeugen (ACAM)*

KEY RISK ELEMENTS (KRE)

Die KRE legen den Umfang der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit fest. Die Liste
der KRE ist als Grundlage fir die Planung und Kontrolle des ACAM-
Begutachtungsprogramms gedacht. Damit wird sichergestellt, dass das Programm alle
Aspekte der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit abdeckt. Obwohl es nicht erforderlich
ist, dass alle KRE wéhrend einer beliebigen Inspektion‘abzudecken sind, sollte das
ACAM-Begutachtungsprogramm sicherstellen, dass-es hierbei keine Unterlassung
gibt, z. B. Vermeidung des Falles, dass bestimmte KRE nie inspiziert werden.

AMC M.B.303(c) Uberwachung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
von Luftfahrzeugen (ACAM)

Das LufABw sollte ein jahrliches’Programm der Begutachtungen erstellen, in dem
abhangig von den Kenntnissen Uber die Instandhaltungsumgebung vor Ort, den
betrieblichen Bedingungen, den Lufttiichtigkeitsstandards und der zuriickliegenden
Erfanrungen bei der Uberwachung, Luftfahrzeuge und/oder betreibende
Organisationen ausgewahlt werden. Die Ergebnisse des Programms sollten
verwendet werden, um festzustellen, welche betreibende Organisation/Flotte/
Luftfahrzeuge die gréf3ten Bedenken verursachen.

42 Siehe Anlage Ill zu DEMAR GM M.B.303(b).
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UNTERABSCHNITT D - INSTANDHALTUNGSSTANDARDS

Nicht zutreffend.
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UNTERABSCHNITT E - KOMPONENTEN

Nicht zutreffend.
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UNTERABSCHNITT F - INSTANDHALTUNGSBETRIEB

Nicht zutreffend.
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UNTERABSCHNITT G - ORGANISATION FUR DAS MANAGEMENT

DER AUFRECHTERHALTUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT (CAMO)

AMC M.B.701(a) Antrag

1. Es sollte nicht davon ausgegangen werden, dass die in DEMAR M.A.702(b)

aufgefihrten Dokumente mit dem erstmaligen Antrag auf Gewahrung oder
Anderung in einem vollstandigen Zustand eingereicht werden, da jedes einzelne
Dokument eine eigene Genehmigung erfordern kann und der Notwendigkeit einer
Anderung als Ergebnis aus der Bewertung des LufABw wahrend der technischen
Untersuchungen unterliegen kann.

Es ist nicht erforderlich, die IHP der betreibenden Organisationen durch den
Antragsteller beim LufABw einzureichen, wenn-sie nicht durch die CAMO erstellt
und kontrolliert werden (DEMAR M.A.711(d) trifft zu). In diesem Fall wird das
LufABw im Rahmen des bzw. der Genehmigungsaudits prtfen, ob die genehmigten
IHP verwendet werden.

AMC M.B.702(a) Erstgenehmigung

1.

,In schriftlicher Form anzeigen” bedeutet, dass fur diese Tatigkeit eine DEMAR
Form 4 verwendet werden sollte. Mit Ausnahme des Accountable Managers bzw.
der Accountable ‘Managerin sollte fir jede Person, die eine gemal DEMAR
M.A.706(c), DEMAR M.A.706(d) sowie DEMAR M.A.707 geforderte Position
einnimmt, eine DEMAR Form 4 ausgefullt werden.

Im Fall des bzw. der AM entspricht die Genehmigung des CAME, welches die von
dem Accountable Manager bzw. der Accountable Managerin unterschriebene
Verpflichtungserklarung enthélt, der formalen Anerkennung. Dies impliziert die
Durchfiihrung einer Besprechung zwischen LufABw und dem bzw. der AM, mit
deren Ergebnis sich das LufABw zufrieden zeigt.

Anmerkung: Das LufABw solltet sich seiner rechtlichen Verantwortlichkeiten bei der
Erhebung, Nutzung und Sicherung der personenbezogenen Daten bewusst sein,
inklusive der Bereitstellung dieser Daten an Dritte ohne Einwilligung der betroffenen
Person.
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AMC M.B.702(b) Erstgenehmigung

1.

Die Genehmigung des CAME durch das LufABw sollte in schriftlicher Form
erfolgen.

. Die technischen Spezifikationen der Vertrdge/Beauftragungen zur Ausfiihrung

spezifischer Aufgaben fir das Management der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit durch eine andere CAMO sollten im CAME enthalten sein. Das
LufABw sollte verifizieren, dass die Standards gemal DEMAR AMC M.A.201(h)1.
eingehalten werden, wenn es das CAME genehmigt.

Bei der Untersuchung zur Annehmbarkeit der beabsichtigten Vereinbarungen zur
vertraglichen Vergabe/Beauftragung von Aufgaben fur das Management der
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit wird das LufABw alle anderen derartigen
Vertradge/Beauftragungen  bertcksichtigen, die.“in der unter Vertrag
genommenen/beauftragten Organisation in Kraft sind, mit Blick auf ausreichende
Ressourcen, Sachkenntnis, Managementstruktur, Einrichtungen und
Verbindungen zwischen der CAMO/ der unter Vertrag genommenen/beauftragten
Organisation und, wo zutreffend, den bzw. die wunter Vertrag
genommenen/beauftragten nach DEMAR 145 genehmigten IHB.

AMC M.B.702(c) Erstgenehmigung

1.

3.

Das LufABw sollte festlegen, von wem und auf welche Weise das Audit
durchzufiihren ist. Zum Beispiel sollte festgelegt werden, ob ein grof3es Teamaudit,
mehrere kleinere Teamaudits oder aber eine lange Reihe von Einmannaudits fur
die jeweilige Situation am besten geeignet ist.

. Das Audit kann auf Basis eines Luftfahrzeugmusters ausgefuhrt werden. So kann

sich zum Beispiel im Falle einer Organisation, die eine Genehmigung fur das
Management der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit von zwei verschiedenen
Luftfahrzeugmustern beantragt, das Audit auf eine vollstandige Prufung der
Einhaltung auf nur eines der Muster konzentrieren. Abhangig von dem Ergebnis
kann das zweite Muster lediglich eine Stichprobenkontrolle erfordern, die aber
mindestens die beim ersten Muster identifizierten Schwachstellen abdecken
sollten.

Wenn der Umfang des Audits und die im Rahmen des Audits zu bewertenden
Tatigkeiten der Organisation festgelegt werden, sollten die beantragten Rechte der
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Organisation beriicksichtigt werden, z. B. die Genehmigung zum Ausfiihren von
Prufungen der Lufttiichtigkeit.

4. Auditierende Sachverstandige des LufABw sollten stets sicherstellen, dass sie
wéahrend des ganzen Audits von einem leitenden technischen Mitarbeiter bzw.
einer leitenden technischen Mitarbeiterin der Organisation begleitet werden. Dabei
handelt es sich in der Regel um den Qualitditsmanager bzw. die
Qualitatsmanagerin. Durch diese Begleitung soll sichergestellt werden, dass die
Organisation vollstandige Kenntnis Uber die wahrend des Audits festgestellten
VerstoRRe erhalt.

5. Auditierende Sachverstandige sollten den leitenden technischen Mitarbeiter bzw.
die leitende technische Mitarbeiterin der Organisation am Ende des Auditbesuchs
Uber alle im Zuge des Audits festgestellte Verstol3e informieren.

AMC M.B.702(e) Erstgenehmigung

1. Verstol3e sollten in einem Auditbericht mit einer vorlaufigen Einstufung in Stufe 1
oder 2 dokumentiert werden. Im Anschluss an die Auditbesuche, bei denen die
jeweiligen VerstoRe festgestellt:-:wurden, sollte das LufABw die vorlaufige
Einstufung der VerstdRe uberprufen, sie gegebenenfalls anpassen und die
Einstufung von ,vorlaufig® in;bestatigt a&ndern.

2. Alle Verstol3e sollten der antragstellenden Organisation innerhalb von 2 Wochen
nach dem Auditbesuch schriftlich bestatigt werden.

3. Es kann Falle geben, in denen das LufABw in der Organisation des Antragstellers
auf Situationen trifft, bei denen es sich in Bezug auf die Einhaltung der
Anforderungen nicht sicher ist. In diesem Fall sollte die Organisation dariber in
Kenntnis gesetzt werden, dass zum derzeitigen Zeitpunkt eine mogliche
Nichteinhaltung der Anforderungen vorliegt und dass die Situation vom LufABw
uberpruft wird, bevor eine Entscheidung getroffen wird. Kommt die Uberpriifung zu
dem Ergebnis, dass kein Verstol3 vorliegt, so genigt eine mindliche Bestatigung
an die Organisation.

AMC M.B.702(f) Erstgenehmigung

1. Der Auditbericht sollte als DEMAR Form 13 erstellt werden.
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2. Bevor die DEMAR Form 13 abgeschlossen wird und die Erstgenehmigung erteilt
wird, sollte der DEMAR Form 13-Auditbericht von einer durch das LufABw
ernannten kompetenten unabhéngigen Person einer Qualitatsprifung unterzogen
werden. Bei der Uberprifung sollten die relevanten Absatze der DEMAR M.A.
Unterabschnitt G, die Einstufung der Verstéf3e und die getroffenen MalRnahmen zu
deren Behebung bertcksichtigt werden. Das zufriedenstellende Ergebnis der
Uberprufung des Auditformulars sollte durch eine Unterschrift auf der DEMAR
Form 13 angezeigt werden.

AMC M.B.702(g) Erstgenehmigung

Die Auditberichte sollten das Datum, an dem die jeweiligen Verstt3e behoben wurden,
sowie einen Verweis auf den Bericht bzw. das Schreiben des LufABw enthalten, in

dem die Behebung der Verstdl3e bestatigt wurde.

Anmerkung: Das LufABw kann entscheiden, dass nicht alle Verstdl3e fur die Erteilung
einer Erstgenehmigung der Organisation zu beheben sind. Fur Verst6éRe, die nicht
behoben wurden, kann das LufABw einen Korrekturmal3nahmenplan akzeptieren, der

eindeutig festlegt, wann und wie die Versto3e behoben werden.

AMC M.B.703 Erteilung-der Genehmigung

Die Tabelle, die als Genehmigungsverzeichnis auf der DEMAR Form 14 aufgefuhrt ist,
enthalt ein Feld,das fur ,Luftfahrzeugmuster/-serie/-gruppe” bestimmt ist.

Zweck dieses Feldes ist es, dem LufABw maximale Flexibilitat bei der Gestaltung der
Genehmigung fur eine bestimmte CAMO zu geben.

Folgende mdgliche Alternativen kdnnen in diesem Feld angegeben werden:

e eine spezifische Typenbezeichnung, die Teil der (militarischen)
Musterzulassung ist, zum Beispiel: C-130H oder C-130J, Tiger HAP oder Tiger
HAD usw.,

e eine militarische Luftfahrzeugmusterberechtigung (oder Serie), welche weiter
unterteilt werden kann, zum Beispiel Tiger Serie oder Tornado Serie oder
Rafale Serie oder Super Puma Serie oder AB 212 Serie oder Gripen Serie oder
C-101 Serie oder C-235 Serie usw.,
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e eine Luftfahrzeuggruppe wie z. B. Fokker Doppelturboproptriebwerk.

Eine Referenzierung auf das im Luftfahrzeug eingebaute Triebwerkmuster kann, wenn
erforderlich, einbezogen werden.

In allen Fallen sollte das LufABw liberzeugt sein, dass die CAMO die Fahigkeit besitzt,
die beantragten Muster/Serien/Gruppen zu managen.

AMC M.B.703(a) Erteilung der Genehmigung

Nicht zutreffend.

AMC M.B.703(c) Erteilung der Genehmigung

Die Referenznummer der Genehmigung sollte der jeweiligen CAMO eindeutig
zuzuordnen sein.

AMC M.B.704(b) Fortdauernde Aufsicht

1.

Hat das LufABw entschieden, dass fur das vollstandige Audit einer CAMO eine
Reihe von Auditbesuchen erforderlich ist, sollte aus dem Programm hervorgehen,
welche Aspekte der Genehmigung Gegenstand des jeweiligen Besuches sind.

Es wird empfohlen, dass sich ein Teil eines Audits auf zwei aufeinanderfolgende
Aspekte der Genehmigung nach DEMAR M.A. Unterabschnitt G konzentriert und
zwar erstens auf die Qualitatsberichte der internen Selbstiberwachung der CAMO,
die das Qualitatsiberwachungspersonal verfasst, um festzustellen, ob die
Organisation ihre Probleme erkennt und behebt. Und zweitens auf die vom
Qualitatsmanager bzw. von der Qualitatsmanagerin gewahrten Konzessionen.

Nach erfolgreichem Abschluss des Audits einschliel3lich der Verifizierung des
CAME, sollte von dem bzw. der das Audit durchfihrenden Sachverstandigen ein
Auditbericht ausgefullt werden, in dem alle dokumentierten Verst63e, Malihahmen
zur Behebung und Empfehlungen aufzuftuhren sind. Hierfir sollte eine DEMAR
Form 13 verwendet werden.

. In den vergangenen 23 Monaten durchgefuhrte Audits der spezifischen

Einzelpositionen kdnnen von den Sachverstandigen des LufABw unter vier
Bedingungen angerechnet werden:
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(a) das Audit der spezifischen Einzelposition sollte dem gemafl der letzten
Anderung des DEMAR M.A. Unterabschnitt G geforderten Audits entsprechen
und

(b) es sollten ausreichende Nachweise vorhanden sein, dass solche Audits der
spezifischen Einzelpositionen durchgefihrt wurden und alle erforderlichen
Korrekturmalinahmen getroffen wurden und

(c) der bzw. die Sachverstandige(n) des LufABw sollte/sollten Uberzeugt sein, dass
kein Anlass zu der Annahme besteht, dass sich die Standards in Bezug auf
diese Audits der spezifischen Einzelpositionen, die rickwirkend angerechnet
werden, verschlechtert haben und

(d) das Audit der spezifischen Einzelpositionen, welches ruckwirkend angerechnet
wird, sollte bis spatestens 24 Monate nach dem letzten Audit der Einzelposition
wiederholt werden.

5. Wenn eine CAMO spezifische Aufgaben des Managements der Aufrechterhaltung
der Lufttichtigkeit gemall DEMAR M.A.711(a)3. vertraglich vergibt/beauftragt,
sollten alle unter Vertrag genommenen/beauftragten Organisationen spatestens
alle 24 Monate auch durch das LufABw auditiert werden (dabei sind Anrechnungen
gemall Absatz 4 zulassig), .um sicherzustellen, dass diese ebenfalls die
Anforderungen der DEMAR M:A. Unterabschnitt G erfullen. Fir diese Audits sollten
auditierende Sachverstandige des LufABw stets sicherstellen, dass sie wéhrend
des ganzen Audits von einem leitenden technischen Mitarbeiter bzw. einer
leitenden technischen Mitarbeiterin der CAMO begleitet werden. Alle Verstol3e
sollten der CAMO ubermittelt und durch diese abgestellt werden.

6. Bei der Durchfiihrung der Aufsicht tber betreibende Organisationen, die sowohl
eine Genehmigung nach DEMAR 145 als auch nach DEMAR M.A.
Unterabschnitt G besitzen, sollte das LufABw die Audits so einrichten, dass beide
Genehmigungen abgedeckt werden, um doppelte Auditierungen eines bestimmten
Bereichs zu vermeiden.

AMC M.B.705(a)l. VerstoRRe

1. Bei einem VerstoR der Stufe 1 sollte das LufABw die betreibende Organisation
informieren, damit KorrekturmaBnahmen durchgefiihrt werden kdnnen, um
sicherzustellen, dass mogliche unsichere Zustande an ihren Luftfahrzeugen vor
dem néachsten Flug beseitigt werden.
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2.

Zusatzlich kann ein Verstol3 der Stufe 1 dazu fihren, dass eine Nichteinhaltung an
einem Luftfahrzeug gemall DEMAR M.B.303(g) entdeckt wird. In diesem Fall
sollten die in DEMAR M.B.303(h) beschriebenen angemessenen Malinahmen
eingeleitet werden.

AMC M.B.706 Anderungen

1.

Anderungen der ernannten Personen

Das LufABw sollte eine angemessene Kontrolle uber Anderungen beim
Managementpersonal gemal DEMAR M.A.706(a), (c), (d) und-(i) haben. Solche
Anderungen erfordern eine Anderung des CAME.

Es wird empfohlen, dass ein einfaches CAME-Statusblatt gefiuihrt wird, das die
Informationen dariiber enthalt, wann eine Anderung im LufABw eingegangen ist,
und wann diese genehmigt wurde.

Das LufABw sollte die geringfiigigen Anderungen des CAME definieren, die durch
eine indirekte Genehmigung umgesetzt. werden kénnen. In diesem Fall sollte im
Anderungsabschnitt des CAME (0.6 Anderungsverfanren des CAME) ein
Verfahren angegeben werden.

Anderungen, die gemal DEMAR M.A.713 zu melden sind, werden nicht als
geringfugig betrachtet.

Fur alle Falle, auRer.den geringfugigen, sollten die zutreffenden Teile der DEMAR
Form 13 fiir die Anderung genutzt werden.

Die CAMO “sollte alle Anderungen des CAME beim LufABw einreichen,
unabhéangig, ob es eine Anderung zur Genehmigung durch das LufABw ist oder
eine Anderung mittels indirekter Genehmigung. Sofern eine Genehmigung des
LufABw zu der Anderung erforderlich ist und das LufABw der Anderung zustimmt,
sollte dessen Genehmigung in Schriftform Gbermittelt werden. Wenn die Anderung
mittels indirektem Genehmigungsverfahren eingereicht wurde, sollte der Eingang
beim LufABw dem Antragsteller in Schriftform bestatigt werden.

Der Hauptzweck dieses Absatzes besteht darin, der CAMO die Aufrechterhaltung
der Genehmigung zu ermdéglichen, sofern dies durch LufABw bei den
Verhandlungen Uber eine der angegebenen Anderungen genehmigt wurde. Ohne
diesen Absatz wirde die Genehmigung in allen Fallen automatisch ausgesetzt
werden.
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UNTERABSCHNITT H - FREIGABEBESCHEINIGUNG FUR DEN
BETRIEB (CRS)

Nicht zutreffend.
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UNTERABSCHNITT | - MILITARISCHE BESCHEINIGUNG UBER DIE
PRUFUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT (MARC)

AMC M.B.901 Bewertung von Empfehlungen

1. Das Ergebnis der Verifizierung und Untersuchung einer Empfehlung sollte dem
Antragsteller innerhalb von 30 Tagen zugesendet werden. Wenn
KorrekturmalRnahmen vor der Ausstellung eines MARC erbeten wurden, kann das
LuUufABw einen weiteren Zeitraum fur die Bewertung der erbetenen Korrektur-
malRnahmen festlegen.

2. Die Verifizierung der durch DEMAR M.B.901 geforderten Ubereinstimmungs-
erklarung bedeutet nicht, dass die Prufung der<Lufttiichtigkeit an sich zu
wiederholen ist. Das LufABw sollte jedoch verifizieren, dass die CAMO eine
vollstandige und genaue Bewertung der Lufttichtigkeit des Luftfahrzeugs
durchgefuhrt hat.

3. In Abhéngigkeit vom Inhalt der Empfehlung, der Historie des betreffenden
Luftfahrzeugs und der Kenntnisse des LufABw uber die CAMO wird der Umfang
der Untersuchung variieren. Daher sollte, wann immer mdglich, die Person, die die
Untersuchung durchftihrt, in-die Aufsicht Uber die CAMO, die die Empfehlung
abgegeben hat, involviert sein.

4. In manchen Fallen ‘kann der bzw. die Sachverstandige entscheiden, dass es
erforderlich ist, Folgendes zu organisieren:

- eine physische Begutachtung des Luftfahrzeugs oder
- eine vollstandige oder teilweise Prifung der Lufttiichtigkeit.

In diesem Fall sollte der bzw. die Sachverstandige die CAMO, die die Empfehlung
abgegeben hat, mit ausreichendem Vorlauf informieren, so dass sich diese
entsprechend DEMAR M.A.901(j) vorbereiten kann.

Des Weiteren sollte dieser Teil der Untersuchung durch entsprechendes Personal fir
die Prifung der Lufttichtigkeit gemafld DEMAR M.B.902(b) durchgefiihrt werden.

5. Nur wenn der bzw. die Sachverstandige die Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs fur
zufriedenstellend halt, sollte er bzw. sie ein MARC ausstellen.
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AMC M.B.902(b) Prifung der Lufttichtigkeit durch das LUfABw

1.

Eine Person, die gemall DEMAR AMC M.B.102(c) Unterabsatz 1.5 qualifiziert ist,
sollte so betrachtet werden, als besalRe sie das Aquivalent eines einschlagigen
Hochschulabschlusses in Ingenieurwissenschaften.

Mit ,einschlagiger Hochschulabschluss in Ingenieurwissenschaften® ist ein
Hochschulabschluss in Luft- und Raumfahrttechnik, Maschinenbau, Elektrotechnik,
Elektronik, Avionik oder einem anderen Studiengang gemeint, der fur die
Instandhaltung und Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit von Luftfahrzeugen/
Luftfahrzeugkomponenten relevant ist.

Mit ,Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit® ist jede angemessene
Kombination von Erfahrungen in mit der Luftfahrzeuginstandhaltung verbundenen
Aufgaben und/oder dem Management der Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit
(Engineering) und/oder der Uberwachung solcher-Aufgaben gemeint.

Eine ,einschlagige MAML" gemalR DEMAR 66-ist eine Lizenz der Kategorie B1/B2
oder C in der Unterkategorie des auf Luftttichtigkeit zu prifenden Luftfahrzeugs. Es
ist nicht erforderlich, die Anforderungen an den aktuellen Erfahrungsstand gemaf
DEMAR 66.A.20(b)2. zum Zeitpunkt-der Prufung der Lufttiichtigkeit zu erftillen oder
die militarische Luftfahrzeugmusterberechtigung fir das betreffende Luftfahrzeug
zu besitzen.

,Eine Position mit entsprechenden Verantwortlichkeiten® bedeutet, dass das
Personal fur die Prifung der Lufttichtigkeit eine Stellung innerhalb des LufABw
innehaben sollte; die diese Person berechtigt, im Namen des LufABw zu
unterzeichnen.

Nicht zutreffend.

AMC M.B.902(b)-DE Priufung der Lufttiichtigkeit durch das LUfABw

1.

Studiengange mit naturwissenschaftlichem/ingenieurwissenschaftlichem Bezug
(z. B. Informatik, Physik usw.) kénnen nach Einzelfallprifung durch LufABw ohne
Erfordernis zusatzlicher Erfahrungszeit akzeptiert werden.
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AMC M.B.902(b)1. Prufung der Luftttiichtigkeit durch das LufABw

Eine Ausbildung in der luftfahrttechnischen Instandhaltung bedeutet eine Ausbildung
(intern oder extern), die in folgenden Themen nachgewiesen wird:

e relevante Teile der Regelungen fur die erstmalige Lufttiichtigkeit und die
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit,

e relevante Teile der betrieblichen Anforderungen und Verfahren, wenn
zutreffend,

e Kenntnis der internen Verfahren zur Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit,

e Kenntnisse uber eine relevante Auswahl des oder der Luftfahrzeugmuster, die
durch einen oder mehrere formalisierte Ausbildungslehrgénge erlangt wurden,
inklusive Ausbildung in der Sicherheit von Kraftstofftanks (FTS) gemal Anlage
IV zu DEMAR AMC 145.A.30(e) und DEMAR AMC 145.B.10(c). Diese
Lehrgange sollten mindestens auf einer Stufe vergleichbar der DEMAR 66,
Anlage 1lI Stufe 1 erfolgen und konnen durch eine nach DEMAR 147
genehmigte Ausbildungseinrichtung, den Hersteller, oder durch eine andere
vom LufABw akzeptierte Organisation durchgeftihrt worden sein;

.Relevante Auswahl® bedeutet, dass diese Lehrgdnge typische Systeme
abdecken sollten, die in den zu begutachtenden Luftfahrzeugen verbaut sind.

AMC M.B.902(b)2. Priifung der Luftttichtigkeit durch das LufABw

Nicht zutreffend.

AMC M.B.902(c) Prufung der Lufttichtigkeit durch das LufABw

Die Aufzeichnungen Uber das Personal fur die Prufung der Lufttichtigkeit sollten
mindestens Folgendes enthalten:

- Name,

-  Dienstgrad/Amtsbezeichnung und Personenkennziffer/Personalnummer (soweit
zutreffend),

- Geburtsdatum,
- Grundlagenausbildungen,

- Erfahrung,
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- Hochschulabschluss in Ingenieurwissenschaften und/oder eine DEMAR 66
Qualifikation  und/oder eine national anerkannte  Qualifikation  fir
Instandhaltungspersonal,

- absolvierte Erstausbildung,
- absolvierte luftfahrzeugmusterbezogene Ausbildung,
- absolvierte Weiterbildung,

- Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit und innerhalb der
Organisation,

- Verantwortlichkeiten in der derzeitigen Rolle innerhalb der Organisation,

- Sicherheitstberprifung, sofern zutreffend.
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ANLAGEN ZU DEN AMC UND GM

Anlage | zu DEMAR AMC M.A.302 und DEMAR AMC M.B.301(b)
Inhalt des Luftfahrzeuginstandhaltungsprogramms (IHP)

1. Allgemeine Anforderungen

1.1.Das IHP sollte folgende grundlegende Informationen enthalten:

1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

1.1.4.

1.1.5.

1.1.6.

1.1.7.

1.1.8.

1.1.9.

Das Muster/die Baureihe und das Lfz-Kennzeichen der Luftfahrzeuge,
Triebwerke und, soweit zutreffend, der Hilfsaggregate und Propeller.

Name und Anschrift der betreibenden Organisation(en) und der
Organisation, die fiir Erstellung und Anderung-des IHP verantwortlich
ist.

Die Referenznummer, das Ausgabedatum und die Ausgabenummer
des IHP.

Eine vom bzw. von der AM-der CAMO oder dessen bzw. deren
ernanntem Vertreter bzw.  ernannter Vertreterin unterzeichnete
Erklarung, dass die angegebenen Luftfahrzeuge gemall dem IHP
instand gehalten werden und dass das IHP wie erforderlich Uberprift
und aktualisiert wird.

Inhaltsverzeichnis/Verzeichnis der giltigen Seiten des Dokuments und
deren Revisionsstatus.

Intervalle der planmaRigen Instandhaltung, die die voraussichtliche Art
der Nutzung der Luftfahrzeuge widerspiegeln. Diese Art der Nutzung
sollte angegeben werden und eine Toleranz enthalten sein. Kann die
Art der Nutzung nicht abgeschatzt werden, sollten ebenfalls
kalendarische Fristen aufgenommen werden.

Verfahren flr eine Verlangerung festgelegter Intervalle der
planméRigen Instandhaltung, soweit zutreffend und fur das LufABw
annehmbar.

Vorkehrungen zur Aufzeichnung des Datums und zum Verweis auf
genehmigte, in das IHP aufgenommene Anderungen.

Einzelheiten zu Aufgaben, die vor dem Flug von Instandhaltungs-
personal durchgefihrt werden.
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1.1.10. Die Aufgaben und die Zeitrdume (Intervalle/Haufigkeiten), in denen
jedes Teil der Luftfahrzeuge, Triebwerke, Hilfsaggregate (Auxiliary
Power Units — APU), Propeller, Komponenten, Zubehorteile,
Ausrustung, Instrumente, Elektro- und Funkgerate zusammen mit den
zugehorigen Systemen und Einrichtungen inspiziert werden sollten.
Dies sollte die Art und den Grad der erforderlichen Inspektion
beinhalten.

1.1.11. Die Zeitrdume, in denen Komponenten geprift, gereinigt, geschmiert,
aufgefullt, justiert und getestet werden sollten.

1.1.12. Gegebenenfalls Einzelheiten zu den Anforderungen an alternde
Luftfahrzeugsysteme zusammen mit spezifizierten
Stichprobenprogrammen.

1.1.13. Gegebenenfalls Einzelheiten zu spezifischen Programmen fir die
Strukturinstandhaltung, soweit sie vom Halter bzw. von der Halterin der
(militdrischen) Musterzulassung/einer Organisation, die durch das
LufABw anerkannt wurde, herausgegeben werden, mindestens:

a. auf Schadenstoleranzen basierende Inspektionsprogramme fur die
Strukturinstandhaltung?®® sowie Supplemental Structural Inspection
Documents** (SSID),

b. Programme fir die Strukturinstandhaltung, die sich aus der vom
Halter bzw. von der Halterin der (militarischen) Musterzulassung
durchgefiihrten Uberpriifung der Service Bulletins ergeben,

c. Corrosion Prevention and Control Programmes*® (CPCP),

d.”Richtlinien zur Reparaturauswertung (Repair Evaluation
Guidelines), Reparaturbewertungsprogramme (Repair Assessment
Programmes) oder vergleichbare Dokumente,

e. Verbreitete Materialermiidungsschaden.

1.1.14. Gegebenenfalls  Einzelheiten zu CDCCL, zusammen mit
entsprechenden Verfahren.

43 Structural Maintenance Inspection Programmes

4 Supplemental Structural Inspection Documents (SSID) entspricht einem erganzenden
Strukturinspektionsdokument

45 Corrosion prevention and control programme (CPCP) entspricht einem Korrosionsschutz- und
-kontrollprogramm
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1.1.15.

1.1.16.

1.1.17.

Gegebenenfalls eine Erklarung zur Gultigkeitsgrenze im Hinblick auf
Gesamtflugzyklen/Kalenderdatum/Flugstunden/andere die
Lebensdauer uberwachende Maflieinheiten flr das Strukturprogramm
in1.1.13.

Die Zeitraume, in denen Uberholungen und/oder ein Austausch gegen
neue oder Uberholte Komponenten erfolgen sollten.

Einen Querverweis auf andere vom LufABw genehmigte Dokumente,
die Einzelheiten zu den Instandhaltungsaufgaben enthalten, die in
Zusammenhang mit zwingend vorgeschriebenen Lebensdauer-
begrenzungen, Certification Maintenance Requirements (CMR) und
Luftttichtigkeitsanweisungen“® stehen.

Anmerkung: Zur Vermeidung unbeabsichtigter Abweichungen von solchen
Aufgaben oder Intervallen sollten diese Elemente nicht ohne spezifische
Festlegung ihrer Verbindlichkeit (Mandatory status) in den Hauptteil des IHP-
Dokuments oder irgendein Planungssteuerungssystem aufgenommen
werden.

1.1.18.

1.1.19.

1.1.20.

Einzelheiten zu, oder Querverweis auf, jegliches erforderliche
Zuverlassigkeitsprogramm’ oder statistische Methoden fortdauernder
Uberwachung.

Eine Erklarung, -dass die zur Erfullung des Programms angewandten
Praktiken undVerfahren den Standards entsprechen sollten, die in den
Instandhaltungsanweisungen spezifiziert sind, die durch die Halter der
(militdrischen) Musterzulassungen und die Halter der erganzenden
(militarischen) Musterzulassungen sowie anderer Organisationen, die
solche Unterlagen gemall DEMAR 21 herausgeben diirfen,
vergffentlicht sind. Im Fall von genehmigten Praktiken und Verfahren,
die davon abweichen, sollte die Erklarung auf diese verweisen.

Jede aufgefiihrte Instandhaltungsaufgabe sollte in einem Definitions-
abschnitt des IHP definiert sein.

2. Grundlagen des IHP

2.1. Ein IHP sollte normalerweise auf dem MRB-Report (oder Aquivalent), soweit
zutreffend, und dem MPD des Halters bzw. der Halterin der (militdrischen)

46 Ajrworthiness Directives - AD
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2.2.

2.3.

Musterzulassung oder dem vom Hersteller empfohlenen
Luftfahrzeuginstandhaltungsprogramm basieren.

Die Struktur und das Format dieser Instandhaltungsempfehlungen kann
angepasst werden, damit sich diese besser flr den Betrieb und die Kontrolle
des jeweiligen IHP eignen.

Bei einem neu zugelassenen Luftfahrzeugmuster, fir das es kein zuvor
genehmigtes IHP gibt, ist es erforderlich, die Empfehlungen des Herstellers
(und gegebenenfalls den MRB-Report oder dessen Aquivalent) zusammen mit
anderen Informationen zur Lufttiichtigkeit umfassend zu bewerten, um ein
realistisches IHP fur die Genehmigung zu erstellen.

Bei bestehenden Luftfahrzeugmustern ist es zuldssig, Vergleiche mit zuvor
genehmigten IHP anzustellen. Es sollte nicht davon-ausgegangen werden,
dass ein IHP, das fir eine betreibende Organisation genehmigt wurde,
automatisch auch fir einen andere genehmigt wird.

Bei der Bewertung eines bestehenden IHP.sollte eine Auswertung der Art der
Nutzung der Luftfahrzeuge/Flotte, - der Landequote, der verbauten
Ausrustungen und insbesondere” der Erfahrung der betreibenden
Organisation/CAMO/anderen betreibenden Organisation erfolgen.

Wenn das LufABw nicht davon Uberzeugt ist, dass das eingereichte IHP
verwendet werden kann, sollte das LufABw je nach Bedarf entsprechende
Anderungen, wie z.” B. zusatzliche Instandhaltungsaufgaben oder die
Reduzierung festgelegter Intervalle planmagiger Instandhaltungsaufgaben,
verlangen.

2.4.Beschrankungen zum Erhalt der Konfiguration kritischer Konstruktions-

merkmale (CDCCL)

Wenn vom Halter bzw. von der Halterin der (militarischen)
Musterzulassung/erganzenden (militarischen) Musterzulassung CDCCL fir
das Luftfahrzeugmuster festgelegt wurden, sollten
Instandhaltungsanweisungen erarbeitet werden. CDCCL sind durch Merkmale
im Luftfahrzeugaufbau oder einer Luftfahrzeugkomponente gekennzeichnet,
die bei Anderungen, Reparaturen oder planméaRiger Instandhaltung wahrend
der gesamten Lebensdauer des Luftfahrzeugs oder der entsprechenden
Komponente oder Teils beibehalten werden sollten.

3. Anderungen
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Anderungen (Revisionen) eines genehmigten IHP sollten erfolgen, um
Anderungen der Empfehlungen des Halters bzw. der Halterin der
(militarischen) Musterzulassung/erganzenden (militarischen)
Musterzulassung, Anderungen und Betriebserfahrungen zu beriicksichtigen,
oder wenn dies vom LufABw verlangt wird.

4. Zulassige Abweichungen von den Instandhaltungszeitraumen

Von durch das IHP vorgeschriebenen Instandhaltungszeitraumen darf nur mit
Genehmigung des LufABw oder mittels eines im Rahmen des IHP erarbeiteten
und vom LufABw genehmigten Verfahrens abgewichen werden.

5. RegelmaRige Uberpriifung der Inhalte der IHP

5.1.Genehmigte IHP sollten einer regelmaRigen Uberpriifung unterliegen, um
sicherzustellen, dass sie die aktuellen Empfehlungen des Halters bzw. der
Halterin der (militdrischen) Musterzulassung/erganzenden (militarischen)
Musterzulassung, Revisionen des MRB-Reports (oder Aquivalent) falls
zutreffend, zwingend vorgeschriebenen Anforderungen und den
Instandhaltungsbedarf der Luftfahrzeuge widerspiegeln.

5.2.Eine Uberprifung der detaillierten‘Anforderungen auf ihre weitere Giiltigkeit
sollte mindestens jahrlich mit Blick auf die Erfahrungen im Betrieb durchgefuhrt
werden.

6. Zuverlassigkeitsprogramme

6.1.Es sollte ein Zuverlassigkeitsprogramm erstellt werden (siche DEMAR GM

M.A.302(f))
6.1.1. Nicht'zutreffend.

6.1.2. Nicht zutreffend.
6.1.3. Nicht zutreffend.
6.2. Anwendung fir kleine Luftfahrzeugflotten

6.2.1. Im Rahmen dieses Absatzes ist eine kleine Luftfahrzeugflotte eine Flotte
mit weniger als 6 Luftfahrzeugen desselben Musters.

6.2.2. Die Forderung nach einem Zuverlassigkeitsprogramm ist unabh&ngig
von der Flottengrol3e.

6.2.3. Komplexe Zuverlassigkeitsprogramme konnten fur eine kleine Flotte
ungeeignet sein. Es wird empfohlen, Zuverlassigkeitsprogramme
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dahingehend anzupassen, dass sie zum Ausmaf und der Komplexitat
der Nutzung im Betrieb passen.

6.2.4. Eine Schwierigkeit bei einer kleinen Luftfahrzeugflotte besteht in der
Menge der verfigbaren Daten, die verarbeitet werden kdénnen. Wenn
diese Menge zu gering ist, lasst sich eine Warnschwelle (,Alert Level®)
nur sehr grob berechnen. Deshalb sollten Warnschwellen nur mit
Vorsicht verwendet werden.

6.2.5. Bei der Erstellung eines Zuverlassigkeitsprogramms fir eine kleine
Luftfahrzeugflotte sollten folgende Punkte beachtet werden:

(a) Das Programm sollte sich auf die Bereiche fokussieren, in denen
wahrscheinlich eine ausreichende Menge an Daten verarbeitet werden kann.

(b) Wenn die Menge verfugbarer Daten sehr begrenzt ist, ist eine
ingenieursmafige Beurteilung ein entscheidendes Element. In den folgenden
Beispielen sollte eine sorgféltige ingenieursmalige Analyse durchgefuhrt
werden, bevor Entscheidungen getroffen werden:

e Eine Rate von ,0° in ‘der statistischen Berechnung kann
moglicherweise einfach nur darauf hindeuten, dass nicht gentgend
statistische Daten zur-Verfiigung stehen, und nicht, dass es kein
maogliches Problem:gibt.

e Werden Warnschwellen verwendet, kann ein einzelnes Ereignis dazu
fuhren, dass die Werte der Warnschwelle erreicht werden. Eine
ingenieursmafige Beurteilung ist hierbei erforderlich, um zu
unterscheiden, ob es sich um ein Artefakt*” handelt oder tatsachlich
Bedarf fur eine KorrekturmalRnahme besteht.

e Bei der Durchfuhrung einer ingenieursmalfiigen Beurteilung sollten
Verbindung zu und Vergleiche mit anderen betreibenden
Organisationen/CAMO mit demselben Luftfahrzeugmuster her- bzw.
angestellt werden. Vergleiche mit Daten zu ziehen, die vom Hersteller
bereitgestellt werden, ist auch eine Mdglichkeit.

6.2.6. Um akkurate Zuverlassigkeitsdaten zu erhalten, ist es empfehlenswert,
Daten und Analysen mit einer oder mehreren anderen betreibenden
Organisationen/CAMO zu poolen. Absatz 6.6 dieser Anlage legt fest,

47 ein unechtes, durch Eigenschaften der Methode hervorgerufenes Ergebnis
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6.2.7.

unter welchen Bedingungen es annehmbar ist, dass betreibende
Organisationen/CAMO Zuverlassigkeitsdaten teilen.

Ungeachtet vorstehender Ausfiihrungen gibt es Falle, in denen ein
Pooling von Daten nicht mdglich ist, z. B. bei der Einfiihrung eines neuen
Luftfahrzeugmusters in den Betrieb. In diesem Fall sollte das LufABw
zusatzliche Beschrankungen bezuglich der Intervalle der planméaRigen
Instandhaltungsaufgaben auferlegen (z. B. dass keine Abweichungen
oder nur durch LufABw genehmigte Anderungen méglich sind).

6.3.Ingenieursmalige Beurteilung (Engineering judgement)

6.3.1.

6.3.2.

Ingenieursmélige Beurteilung ist selbst inharenter Bestandteil von
Zuverlassigkeitsprogrammen, da eine Interpretation von Daten ohne
Beurteilung nicht méglich ist. Bei der Genehmigung der Instandhaltungs-
und Zuverlassigkeitsprogramme stellt das LufABw sicher, dass die fir die
Erstellung und Kontrolle des IHP verantwortliche Organisation tber
ausreichend qualifiziertes Personal -mit angemessener Erfahrung im
Engineering und einem _angemessenen  Verstdndnis  von
Zuverlassigkeitskonzepten verfugt.

Daraus folgt, dass .das LufABw die Genehmigung des
Zuverlassigkeitsprogramms und damit des IHP ablehnen kann, wenn
kein angemessen qualifiziertes Personal fir das Zuverlassigkeits-
programm zur Verfigung gestellt wird.

6.4. Vertraglich vergebenes/beauftragtes Zuverlassigkeitsprogramm

6.4.1.

6.4.2.

Die Organisation, die fur die Erstellung des IHP verantwortlich ist, kann
bestimmte Aufgabenbereiche an eine entsprechend qualifizierte
Organisation vertraglich vergeben/beauftragen, vorausgesetzt diese
Organisation weist das Vorhandensein der entsprechenden
Sachkenntnisse nach.

Diese Aufgabenbereiche sind:

(a) Erstellung der Luftfahrzeuginstandhaltungs- und Zuverlassigkeitsprogramme,

(b) Durchfuhrung der Erfassung und Analyse der Zuverlassigkeitsdaten,

(c) Bereitstellung von Zuverlassigkeitsberichten und

(d) der

fur die Erstellung des IHP verantwortlichen Organisation

Korrekturmaflinahmen vorschlagen.
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6.4.3. Ungeachtet vorstehender Ausfiihrungen bleibt die Entscheidung zur
Umsetzung einer KorrekturmalBnahme (oder die Entscheidung, die
Genehmigung zur Umsetzung einer Korrekturmafinahme beim LufABw
zu beantragen) das Vorrecht und die Verantwortung der CAMO. In Bezug
auf obigen Absatz 6.4.2(d) sollte die Entscheidung, eine
Korrekturmaflnahme nicht umzusetzen, begriindet und dokumentiert
werden.

6.4.4. Die Vereinbarung zwischen der Organisation, die fur die Erstellung des
IHP verantwortlich ist, und der unter Vertrag genommenen/beauftragten
Organisation sollte in dem Vertrag/der Beauftragung beschrieben
werden.

6.5. Zuverlassigkeitsprogramm

Bei der Erarbeitung der Einzelheiten des Zuverlassigkeitsprogramms sollte
dieser Absatz bericksichtigt werden. Alle zugehdrigen Verfahren sollten
eindeutig beschrieben werden.

6.5.1. Ziele

6.5.1.1. Es sollte eine Erklarung-enthalten sein, in der der Umfang und die
Hauptziele des Zuverlassigkeitsprogramms so genau wie maoglich
zusammengefasst werden. Diese sollte mindestens Folgendes
umfassen:

(a) Anerkennung der Notwendigkeit einer Korrekturmafl3nahme,
(b) Bestimmung welche Art von KorrekturmafRnahme erforderlich ist und
(c) Festlegung.der Wirksamkeit dieser Mal3nahme.

6.5.1.2. Der Umfang der Ziele sollte in direktem Zusammenhang mit dem
Umfang des Zuverlassigkeitsprogramms stehen. Dessen Umfang
kann zwischen einem Komponentenmangeliberwachungssystem
und einem integrierten Instandhaltungsmanagementprogramm
variieren. Die MPD des Herstellers kbnnen beziiglich der Ziele als
Anleitung dienen und sollten in jedem Fall zu Rate gezogen werden.

6.5.1.3. Bei einem auf der MSG-3 Methodik*® (oder Aquivalent) basierenden
IHP sollte das Zuverlassigkeitsprogramm eine Ubersicht dartiber

48 Standardisierte Entscheidungsbaum-Methodik, mit deren Hilfe die Anforderungen an die geplante
Instandhaltung von Luftfahrzeugen und Triebwerken bzw. Struktur-, System- und Zonen-
bestandteilen systematisch bestimmt werden kénnen.
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ermoglichen, dass alle MSG-3 (oder Aquivalent)-bezogenen
Aufgaben des IHP wirksam und die Zeitabstdnde angemessen sind.

6.5.2. Festlegung der Elemente

Die durch das Zuverlassigkeitsprogramm kontrollierten Elemente sollten
angegeben werden, z. B. durch die S1000D Kapitel. Wenn einige Elemente
(z. B. Luftfahrzeugstruktur, Triebwerke, Hilfsaggregate (APU)) mit separaten
Zuverlassigkeitsprogrammen kontrolliert werden, sollte auf die zugehdrigen
Verfahren (z. B. individuelle Stichproben*® oder
Lebensdauerentwicklungsprogramme®°, Strukturprogramme des Halters
bzw. der Halterin der (militarischen) Musterzulassung®?) im
Zuverlassigkeitsprogramm querverwiesen werden.

6.5.3. Begriffe und Definitionen

Die wichtigen, fiur das Zuverlassigkeitsprogramm geltenden Begriffe und
Definitionen sollten eindeutig angegeben ‘werden. Begriffe sind bereits in
MSG-3 (oder Aquivalent) und anderen relevanten Dokumenten definiert.

6.5.4. Informationsquellen und -erfassung

6.5.4.1. Es sollten die Informationsquellen aufgelistet und die Verfahren fur
die Ubermittlung von Informationen aus diesen Quellen zusammen
mit dem Verfahren fur deren Erfassung und Empfang im Detalil
aufgefuhrt werden.

6.5.4.2. Die Artder zu erfassenden Informationen sollte im Verhaltnis zum
Umfang und den Zielen des Zuverlassigkeitsprogramms stehen
und dergestalt sein, dass sie sowohl eine Gesamtbewertung der
Informationen auf breiter Basis als auch Bewertungen dahingehend
ermoglicht, ob irgendeine Reaktion sowohl auf Trends als auch auf
einzelne Ereignisse erforderlich ist. Hier einige Beispiele fir die
Ublichen Hauptinformationsquellen:

(a) Berichte/Meldungen der Luftfahrzeugbesatzungen,
(b) Bord- und Wartungsbicher,

(c) Ausgabewerte der Zugangsmaoglichkeiten zZu den
Luftfahrzeuginstandhaltungsdaten/der On-Board-Instandhaltungssysteme,

4% individual sampling
50 life development programmes
51 MTCH’s structure sampling programmes
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(d) Arbeitsblatter der Instandhaltung,
(e) Werkstattberichte,

() Berichte Uber Funktionsprifungen,
(g) Berichte tber Sonderkontrollen,
(h) Lagerangelegenheiten/-berichte,

(i) Flugsicherheitsmeldungen,

() Berichte Uber technische Verzégerungen und Zwischenfalle,

(k) sonstige Quellen: ETOPS, RVSM, CAT II/lII°? (wenn zutreffend).

6.5.4.3. Zusatzlich zu den Ublichen Hauptinformationsquellen sollten die

nach DEMAR 21 veroffentlichten Informationen

Aufrechterhaltung  der  Lufttichtigkeit~ der

Sicherheitsinformationen angemessen bericksichtigt werden.

6.5.5. Darstellung der Informationen.

zur
und

Erfasste Informationen kdonnen graphisch oder in Tabellenform oder mittels
einer Kombination aus beidem dargestellt werden. Die Regeln fur eine
Trennung oder Aussonderung von Informationen vor der Einarbeitung in diese
Formate sollten angegeben-werden. Das Format sollte so gewdahlt werden,

dass Erkennungszeichen von Trends, spezifischen Highlights

zugehdorigen Ereignissen leicht ersichtlich sind.

und

6.5.5.1. Die oben beschriebene Darstellung der Informationen sollte zur
Unterstitzung der Prifung der gesamten Informationen die

Moglichkeit von ,Fehlanzeigen® vorsehen.

6.5.5.2. Wenn ,Standards“ oder ,Warnschwellen“®® im Zuverlassigkeits-
programm enthalten sind, sollte sich die Darstellung der

Informationen danach richten.

6.5.6. Prufung, Analyse und Interpretation der Informationen

Die zur Prifung, Analyse und Interpretation der Informationen des

Zuverlassigkeitsprogramms eingesetzte Methode sollte erlautert werden.

6.5.6.1. Prufung

52 CAT /Il sind Kategorien des Instrumentenlandesystems ILS und bestimmen

die

Entscheidungshoéhe
53 Alert Levels*
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Die Verfahren zur Prifung von Informationen kénnen je nach Inhalt und Menge
der Informationen einzelner Zuverlassigkeitsprogramme variiert werden. Sie
kénnen von der Prifung der ersten Anzeichen von Leistungsschwankungen
bis zu formalisierten, detaillierten und in bestimmten Zeitrdumen
durchgefuihrten Verfahren reichen, und die Methoden sollten in der
Dokumentation des Zuverlassigkeitsprogramms ausfuhrlich beschrieben
werden.

6.5.6.2. Analyse und Interpretation

Die Verfahren zur Analyse und Interpretation von Informationen sollten die
Messung der Leistung der durch das Zuverlassigkeitsprogramm kontrollierten
Elemente ermoéglichen. Sie sollten auch die Erkennung, Diagnose und
Aufzeichnung signifikanter Probleme erleichtern. Der gesamte Prozess sollte
eine kritische Bewertung der Wirksamkeit des Zuverlassigkeitsprogramms als
Ganzes ermoglichen. Ein solcher Prozess kann Folgendes beinhalten:

(a) Vergleiche der Zuverlassigkeit im Betrieb mit festgelegten oder zugewiesenen
Standards (In der Anfangszeit kbnnten (diese aus der Betriebserfahrung bei
vergleichbaren Ausriistungen oder Luftfahrzeugmustern abgeleitet werden.),

(b) Analyse und Interpretation von Trends,

(c) Auswertung sich wiederholender Mangel,

(d) Prifung des Vertrauens auf erwartete und erzielte Ergebnisse,
(e) Statistische Analyse der Zuverlassigkeitsdaten,

() Zuverlassigkeitsvorhersagen,

(g) andere Bewertungsmethoden.

6.5.6.3. Umfang und Tiefe der ingenieursmaligen Analyse und
Interpretation  sollten im  Verhaltnis zum  jeweiligen
Zuverlassigkeitsprogramm und zu den verfugbaren Einrichtungen
stehen. Es sollte mindestens Folgendes berticksichtigt werden:

(a) flugbedingte Mangel und Verringerungen der Zuverlassigkeit im Betrieb,

(b) wahrend der Line Maintenance festgestellte Mangel und die wahrend der Base
Maintenance festgestellten Mangel,

(c) wéahrend der routinemalfigen Instandhaltung beobachteter Verschleif3,
(d) Feststellungen in den Werkstatten und Uberholungseinrichtungen,

(e) Auswertungen von Anderungen,
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() Stichprobenprogramme,

(g) die Eignung der Instandhaltungsausriistung und -publikationen,

(h) die Wirksamkeit von Instandhaltungsverfahren,

(i) Ausbildung des Personals,

() Service Bulletins (oder nationales Aquivalent), Technische Anweisungen usw.

6.5.6.4. Wenn sich als Informationsquelle fur das Zuverlassigkeits-

programm auf unter  Vertrag genommene/beauftragte
Instandhaltungs- und/oder Uberholungseinrichtungen abgestitzt
wird, sollten Vereinbarungen bezuglich der Verfiigbarkeit und
Kontinuitat solcher Informationen getroffen und Einzelheiten hierzu
im Vertrag/Beauftragungsdokument enthalten sein.

6.5.7. KorrekturmafRnahmen

6.5.7.1. Die Verfahren und Zeitplane sowohl fir die Durchfiihrung von

KorrekturmaRnahmen als auch fir die Uberwachung der
Wirksamkeit von KorrekturmalRnahmen sollten ausfihrlich
beschrieben werden. Durch KorrekturmaRnahmen muss eine
mittels Zuverlassigkeitsprogramm entdeckte Reduzierung der
Zuverlassigkeit behoben werden. Sie kdnnten wie einer oder
mehrere der folgenden Punkte aussehen:

(a) Anderungen von Instandhaltungs-, Betriebsverfahren oder -techniken,

(b) Instandhaltungsanderungen, die Inspektionshaufigkeit und -inhalt, Funktions-
prifungen, Uberholungsanforderungen und zeitliche Begrenzungen beinhalten,
und die eine Anderung der im IHP aufgefiihrten Zeitraume oder Aufgaben der
planméaRigen Instandhaltung erfordern. Dazu kann auch die Ausweitung oder
Reduzierung von Aufgabenintervallen, oder die Erganzung, Anderung oder
Streichung von Aufgaben gehdren;

(c) Anderungen genehmigter Handbiicher (z. B. Instandhaltungshandbuch des
Luftfahrzeugs, Besatzungshandbuch usw.),

(d) Initiieren von Anderungen,

(e) Sonderinspektionen oder ,Flottenprifaktionen®,

() Ersatzteilbeschaffung/-bereitstellung,

(9) Ausbildung des Personals,

(h) Planung der Arbeitskrafte und Ausristung.
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Anmerkung: Einige der oben genannten Korrekturmalinahmen bedirfen unter
Umstéanden vor ihrer Umsetzung der Genehmigung des LufABw.

6.5.7.2. Die Verfahren zur Anderung des IHP sollten beschrieben werden.
Die zugehorige Dokumentation sollte fur jede Korrekturmafinahme,
soweit zutreffend, einen geplanten Abschlusstermin enthalten.

6.5.8. Organisatorische Verantwortlichkeiten

Es sollten die Organisationsstruktur und das fur die Verwaltung des
Zuverlassigkeitsprogramms zustéandige Organisationselement angegeben
werden. Es sollten die Verantwortungsketten fir Einzelpersonen und
Organisationselemente (Engineering, Herstellung, Qualitat, Betrieb usw.) in
Bezug auf das Zuverlassigkeitsprogramm zusammen mit den Informationen
und Aufgabenbereichen etwaiger Kontrollgremien~des Zuverlassigkeits-
programms (Zuverlassigkeitsgruppe®*) festgelegt werden. Es sollte die
Beteiligung des LufABw dargelegt werden.

6.5.9. Vorlage von Informationen beim LufABw

Folgende Informationen sollten als Teil des Zuverlassigkeitsprogramms dem
LufABw zur Genehmigung vorgelegt werden:

(a) die Form und der Inhalt von Rautineberichten,
(b) die Zeitplane fur die Erstellung von Berichten und deren Verteilung,

(c) die Form und der Inhalt' von Berichten zur Unterstiitzung von Antrdgen auf
Ausweitung der Zeitrdaume zwischen Instandhaltungen (Verlangerung) und auf
Anderungen des'IHP. Diese Berichte sollten ausreichend detaillierte Angaben
enthalten, die dem LufABw, soweit erforderlich, eine eigene Auswertung
ermaoglichen.

6.5.10. Auswertung und Uberprifung

Jedes Zuverlassigkeitsprogramm sollte die Verfahren und die einzelnen
Verantwortlichkeiten in Bezug auf die kontinuierliche Uberwachung der
Wirksamkeit des IHP als Ganzes beschreiben. Es sollten die Zeitrdume und
Verfahren sowohl fiir planmaRige als auch auRerplanmaRige Uberpriifungen
der Instandhaltungssteuerung angegeben werden (laufende, monatliche,
vierteljahrliche  oder jahrliche Uberprifungen, Verfahren gemaR
,Zuverlassigkeitsstandards® oder nach dem  Uberschreiten  von
~-Warnschwellen® usw.).

54 reliability group
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6.5.10.1. Jedes Zuverlassigkeitsprogramm sollte Verfahren fur die
Uberwachung und gegebenenfalls  Uberarbeitung  der
LZuverlassigkeitsstandards® oder ,Warnschwellen® enthalten. Die
organisatorischen Verantwortlichkeiten fiir die Uberwachung und
Uberarbeitung der ,Standards“ sollte zusammen mit den
zugehdorigen Zeitplanen angegeben werden.

6.5.10.2. Ohne Anspruch auf Vollstandigkeit gibt nachstehende Liste einen
Anhalt fur die bei der Uberpriifung zu beriicksichtigenden
Kriterien:

(a) Art der Nutzung (hoch/niedrig/operationelle Umgebung).
(b) Gleichartigkeit der Flotte.
(c) Kriterien zur Anpassung der Warnschwellen.
(d) Eignung der Daten.
(e) Audit der Zuverlassigkeitsverfahren.
() Ausbildung des Personals.
(g9) Betriebs- und Instandhaltungsverfahren.
6.5.11. Genehmigung von Anderungen des IHP

Das LuUfABw kann die Organisation, die fur die Erstellung und Kontrolle des
IHP verantwortlich ist,"dazu berechtigen, Anderungen des IHP, die sich aus
den Ergebnissen -des Zuverlassigkeitsprogramms ergeben, vor deren
formeller Genehmigung durch das LufABw umzusetzen, wenn es davon
Uberzeugt ist; dass:

(a) mit dem Zuverlassigkeitsprogramm der Inhalt des IHP umfassend Uberwacht
wird und

(b) die Verfahren, die in Zusammenhang mit der Arbeitsweise der
LZuverlassigkeitsgruppe® stehen, die Gewahr bieten, dass eine angemessene
Kontrolle tiber die interne Validierung solcher Anderungen ausgetibt wird.

6.6. Pooling-Vereinbarungen

6.6.1. Damit gentigend Daten fur die Analyse zur Verfugung stehen, kann es in
einigen Fallen erstrebenswert sein, Daten zu ,poolen®, d. h. Daten einer
Reihe von Dbetreibenden Organisationen mit dem gleichen
Luftfahrzeugmuster zusammenzutragen. Damit die Analyse valide ist,
sollten die betreffenden Luftfahrzeuge, die Betriebsart und die
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angewandten Instandhaltungsverfahren im Wesentlichen gleich sein.
Abweichungen in der Art der Nutzung zwischen zwei betreibenden
Organisationen kbénnen, mehr als alles andere, die Analyse grundlegend
verfalschen. Ohne Anspruch auf Vollstandigkeit gibt nachstehende Liste
einen Anhalt fur die zu bericksichtigenden Hauptfaktoren:

(a) Zulassungsspezifische Faktoren, wie z. B. Einhaltung des Kennblatts der
(militarischen) Musterzulassung®®, (Variante)/Anderungsstand, einschlieRlich
Einhaltung der Service Bulletins (oder nationales Aquivalent),

(b) Betriebsspezifische Faktoren, wie z. B. Operationelle Umgebung/Art der
Nutzung (z. B. niedrig/hoch/operationelle Umgebung usw.)/entsprechend der
FlottengréRe anzuwendende operationelle Regeln <(z. B. ETOPS/
RVSM/Allwetterbetrieb usw.)/Betriebsverfahren/MEL/CDL und Nutzung der
MEL/CDL,

(c) Instandhaltungsspezifische Faktoren, wie z.” B. vom Luftfahrzeugalter
abhangige Instandhaltungsverfahren; geltende Instandhaltungsstandards;
Schmierverfahren und -programm, Revision des MPD oder zugehdriger
Verlangerungen oder anzuwendendes IHP.

6.6.2. Auch wenn mdoglicherweise nicht alle vorstehend angefiihrten Punkte
vollig einheitlich sein miussen, ist es erforderlich, dass ein wesentliches
MaR an Ubereinstimmung besteht. Die Entscheidung dariiber, ob ein
Pooling von Daten angemessen ist, sollte das LufABw im Rahmen von
Einzelfallentscheidungen treffen.

6.6.3. Nicht zutreffend.

6.6.4. Bei’ Anderungen an den Faktoren gemaR Absatz 6.6.1 durch eine der
betreibenden Organisationen ist eine Neubewertung erforderlich, um
festzustellen, ob die Vorteile des Datenpooling beibehalten werden
kénnen oder nicht. Mdchte eine Organisation, die fir die Erstellung und
Kontrolle eines IHP verantwortlich ist, Daten auf diese Art poolen, sollte
eine Genehmigung des LuUfABw eingeholt werden, bevor eine férmliche
Vereinbarung zwischen den poolenden Organisationen unterzeichnet
wird.

6.6.5. Die Intention des Absatz 6.6 ist es, das unmittelbare Pooling von Daten
zwischen betreibenden Organisationen anzusprechen. Es ist aber auch
annehmbar, dass die Organisation, die fur die Erstellung und Kontrolle

% Military Type Certificate data sheet
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eines IHP verantwortlich ist, an einem vom Halter bzw. Halterin der
(militarischen) Musterzulassung gemanagten Zuverlassigkeitsprogramm
teilnimmt, wenn das LufABw davon Uberzeugt ist, dass der Halter bzw.
die Halterin der (militarischen) Musterzulassung ein
Zuverlassigkeitsprogramm managt, das mit der Intention dieses
Absatzes ubereinstimmt.
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Anlage Il zu DEMAR AMC M.A.201(h)1. Vertragliche

Vergabe/Beauftragung von Aufgaben des Managements der

Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

1. Vertraglich vergebene/beauftragte Tatigkeiten des Managements der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

1.1
1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

Nicht zutreffend.

Die CAMO sollte in Verbindung mit den vertraglich zu vergebenden/zu
beauftragenden Tatigkeiten ein vorvertragliches Audit durchfihren, um
festzustellen, ob die unter Vertrag zu nehmende/zu beauftragende
Organisation die gemafls DEMAR M.A. Unterabschnitt G geforderten Standards
erfillen kann.

Die CAMO sollte sicherstellen, dass die .unter Vertrag zu nehmende/zu
beauftragende Organisation Uber ausreichend qualifiziertes Personal verfligt,
das in den vertraglich zu vergebenden/zu beauftragenden Téatigkeiten
ausgebildet und befahigt ist. Bei der Bewertung der Angemessenheit der
personellen Ressourcen sollte die-:CAMO die besonderen Anforderungen der
vertraglich zu vergebenden/zu beauftragenden Tatigkeiten beriicksichtigen
und dabei die bereits bestehenden Verpflichtungen der unter Vertrag zu
nehmenden/zu beauftragenden Organisation in Betracht ziehen.

Um entsprechend-fiur die vertragliche Vergabe/Beauftragung von Téatigkeiten
des Managements der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit genehmigt zu
werden, sollte die CAMO Uber Verfahren zur Kontrolle des Managements
dieser Vereinbarungen verfigen. Das CAME sollte einschlagige Verfahren
enthalten, welche die Kontrolle der CAMO Uuber die mit der unter Vertrag
genommenen/beauftragten Organisation(en) getroffenen Vereinbarungen
widerspiegeln.

Vertraglich vergebene/beauftragte Tatigkeiten des Managements der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit sollten in einem Vertragsdokument/einer
formellen Beauftragung zwischen der CAMO und der unter Vertrag
genommenen/beauftragten  Organisation  enthalten sein. In  dem
Vertragsdokument/der formellen Beauftragung sollte auch bestatigt sein, dass
die unter Vertrag genommene/beauftragte Organisation daftir verantwortlich
ist, die CAMO daruber zu informieren, wer wiederum dafur verantwortlich ist,
dem LufABw jegliche nachtraglichen Anderungen mitzuteilen, die sich auf
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deren Fahigkeit zur Einhaltung des Vertrags/formellen Beauftragungs-
dokuments auswirken.

1.6.Unter Vertrag genommene/beauftragte Organisationen sollten Verfahren
nutzen, in denen die Art und Weise, wie die Organisation ihrer Verantwortung
bezuglich der vertraglich vergebenen/beauftragten Tatigkeiten nachkommt,
festgelegt ist. Solche Verfahren konnen entweder von der unter Vertrag
genommenen/beauftragten Organisation oder der CAMO erstellt werden.

1.7.Wenn die unter Vertrag genommene/beauftragte Organisation ihre eigenen
Verfahren erstellt, sollten diese mit dem CAME und den Inhalten des
Vertrags/formellen Beauftragungsdokuments vereinbar sein. Diesen Verfahren
sollte vom LufABw als erweiterte Verfahren der CAMO zugestimmt werden und
es sollte darauf im CAME querverwiesen werden. Eine aktuelle Kopie der
relevanten Verfahren der unter Vertrag genommenen/beauftragten
Organisation sollte von der CAMO aufbewahrt werden und bei Bedarf dem
LufABw zuganglich sein.

Anmerkung: Sollte sich zwischen den Verfahren der unter Vertrag
genommenen/beauftragten Organisation und denen der CAMO ein
Widerspruch ergeben, sind die-Grundsatze und Verfahren des CAME
mal3gebend.

1.8.Im Vertrag/formellen Beauftragungsdokument sollte auch ausgefiihrt sein,
dass die Verfahren der unter Vertrag genommenen/beauftragten Organisation
nur mit Zustimmung der CAMO geéandert werden dirfen. Die CAMO sollte
sicherstellen, dass diese Anderungen mit inrem CAME vereinbar sind und in
Ubereinstimmung mit DEMAR M.A. Unterabschnitt G sind.

Die CAMO sollte jemanden ernennen, der fur die fortlaufende Uberwachung
der Verfahren der unter Vertrag genommenen/beauftragten Organisation
einschlieRlich deren Anderungen sowie die Zustimmung verantwortlich ist. Die
zur Erfullung dieses Aufgabenbereichs eingesetzten Kontrollmal3hahmen
sollten im Anderungsabschnitt des CAME (0.6 Anderungsverfahren des
CAME) unter Angabe des Grads der Beteiligung der CAMO eindeutig
festgelegt werden.

1.9.Wann immer Teile von Téatigkeiten des Managements der Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit vertraglich vergeben/beauftragt werden, sollte das Personal
der CAMO Zugang zu allen relevanten Daten haben, um seinen
Verantwortlichkeiten nachkommen zu kénnen.
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Anmerkung: Die CAMO behélt die Befugnis, wenn erforderlich,
Empfehlungen der unter Vertrag genommenen/beauftragten Organisation,
die die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit der Luftfahrzeuge fir die sie
verantwortlich ist betreffen, zu Ubersteuern.

1.10. Die CAMO sollte sicherstellen, dass die unter Vertrag genommene/
beauftragte Organisation fortlaufend Uber qualifizierten technischen
Sachverstand und ausreichende Ressourcen verfligt, um die an sie
vertraglich vergebenen/beauftragten Tatigkeiten unter Einhaltung der
einschlagigen Verfahren durchfihren zu konnen. Wird dies unterlassen, kann
die Genehmigung des Systems der CAMO fur das Management der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit ungultig werden.

1.11. Der Vertrag/das formelle Beauftragungsdokument sollte die Uberwachung
durch das LufABw vorsehen.

1.12. Der Vertrag/das formelle Beauftragungsdokument sollte die jeweiligen
Verantwortlichkeiten ansprechen, um csicherzustellen, dass bei der
Uberwachung durch das LufABw festgestellte VerstoRe zur Zufriedenheit des
LufABw behoben werden.

. Durchfihrung

In diesem Absatz werden Themen beschrieben, die bei einer vertraglichen
Vergabe/Beauftragung von Téatigkeiten zutreffen kénnen.

2.1. Arbeitsumfang

Es sollten die Luftfahrzeugmuster und deren militdrischen Lfz-Kennzeichen, die
Triebwerksmuster und/oder Komponenten, die unter den Vertrag/die
Beauftragung fallen, angegeben werden.

2.2.Erstellung und Anderung des IHP 56

Die CAMO kann die Ausarbeitung des IHP-Entwurfs und nachfolgender
Anderungen vertraglich vergeben/beauftragen. Die CAMO bleibt jedoch dafur
verantwortlich, zu bewerten, ob die vorgeschlagenen Entwirfe ihre
Erfordernisse erfillen und die Genehmigung des LufABw einzuholen. Die
relevanten Verfahren sollten diese Verantwortlichkeiten wiedergeben. Der
Vertrag/das formelle Beauftragungsdokument sollte auch festlegen, dass alle
zur Begriindung der Genehmigung des anfanglichen IHP oder einer Anderung

56 wenn zutreffend, ist DEMAR M.A.708(b)2. zu beachten
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des IHP erforderlichen Daten der CAMO und/oder dem LufABw auf Verlangen
vorgelegt werden sollten.

2.3. Wirksamkeit und Zuverlassigkeit des IHP>’

Die CAMO sollte uber ein System zur Uberwachung und Bewertung der
Wirksamkeit des IHP auf der Grundlage von Instandhaltungs- und
Betriebserfahrungen verfuigen. Die Datenerfassung und eine erste Bewertung
kénnen durch die unter Vertrag genommene/beauftragte Organisation erfolgen.
Die erforderlichen MalRBhahmen sind von der CAMO zu billigen.

Wird die Wirksamkeit des IHP mittels Zuverlassigkeitsiberwachung festgestellt,
kann dies durch die unter Vertrag genommene/beauftragte Organisation
erfolgen und sollte in den relevanten Verfahren beschrieben werden. Es sollte
auf das IHP und das Zuverlassigkeitsprogramm der CAMO verwiesen werden.
Die Teilnahme von CAMO-Personal an Zuverlassigkeitsbesprechungen mit der
unter Vertrag genommenen/beauftragten . Organisation sollte ebenfalls
beschrieben werden.

Bei der Bereitstellung von Zuverlassigkeitsdaten ist die unter Vertrag
genommene/beauftragte Organisation darauf beschréankt, mit den von der
CAMO Dbereitgestellten Primardaten/-dokumenten zu arbeiten oder mit
bereitgestellten Daten von dem bzw. den nach DEMAR 145 genehmigten IHB
der betreibenden Organisation, von der bzw. denen die Meldungen stammen.
Das Pooling von Zuverlassigkeitsdaten von anderen CAMO/betreibenden
Organisationen/nach DEMAR 145 genehmigten IHB ist zulassig, wenn LufABw
dem zustimmt.

2.4. Zulassige Abweichungen vom IHP>8

Die Begrundung und Rechtfertigung einer beabsichtigten Abweichung von der
planmafigen Instandhaltung kann von der unter Vertrag genommenen/
beauftragten Organisation ausgearbeitet werden. Die beabsichtigte
Abweichung sollte von der CAMO Uberprift und dementsprechend
angenommen oder abgelehnt werden. Die Art und Weise, wie die CAMO ihre
Zustimmung erteilt, sollte in den relevanten CAME-Verfahren beschrieben
werden. Liegen diese beabsichtigten Abweichungen aul3erhalb der in den
genehmigten Unterlagen festgelegten Grenzen, muss die CAMO die
Genehmigung des LufABw einholen.

57 wenn zutreffend, ist DEMAR M.A.708(b)2. zu beachten
%8 wenn zutreffend, ist DEMAR M.A.708(b)2. zu beachten
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2.5. Planmafige Instandhaltung

Wenn die unter Vertrag genommene/beauftragte Organisation Inspektionen
und Kontrollen gemal3 dem IHP plant und festlegt, sollte die erforderliche
Zusammenarbeit mit der CAMO, einschlie3lich Riuckmeldung, festgelegt
werden.

Die Aufgabenbereiche zur Planungskontrolle und die erforderliche
Dokumentation sollten in den entsprechenden zugehorigen CAME-Verfahren
beschrieben werden. In diesen Verfahren sollte der Grad der Beteiligung der
CAMO an jeder Art von Inspektion festgelegt werden. Dazu gehort in der Regel,
dass die CAMO bei Inspektionen im Rahmen der Base Maintenance eine
Arbeitsbeschreibung fallweise bewertet und dieser~ zustimmt. Bei
routinemafigen Inspektionen im Rahmen der Line Maintenance kann diese
Kontrolle taglich durch die unter Vertrag genommene/beauftragte Organisation
erfolgen, vorausgesetzt, es bestehen eine ausreichende Zusammenarbeit und
Kontrolimoglichkeiten der CAMO, um eine rechtzeitige Ubereinstimmung
sicherzustellen. In der Regel kann dies unter anderem Folgendes umfassen:

- anzuwendendes Arbeitspaket, einschliel3lich Arbeitskarten,
- Liste der planmafigen Ausbauten von Komponenten,

- umzusetzende Lufttlichtigkeitsanweisungen,

- durchzufiihrende Anderungen.

Die zugehdrigen Verfahren sollten sicherstellen, dass die CAMO rechtzeitig
uber die Durchfiihrung solcher Maflinahmen informiert wird.

2.6. Qualitatsuberwachung

Mit dem Qualitdtssystem der CAMO sollte die Angemessenheit der
Durchfihrung der vertraglich vergebenen/beauftragten Téatigkeiten des
Managements der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit im Hinblick auf die
Einhaltung des Vertrages/des formellen Beauftragungsdokuments und von
DEMAR M.A. Unterabschnitt G Uberwacht werden. Die Bedingungen des
Vertrags/formellen Beauftragungsdokuments sollten deshalb vorsehen, dass
der CAMO eine Qualitatsuberwachung (einschliel3lich Audits) der unter Vertrag
genommenen/beauftragten Organisation durchfuhren darf. Das Ziel der
Uberwachung besteht hauptsachlich darin, die Wirksamkeit der vertraglich
vergebenen/beauftragten Tatigkeiten zu untersuchen und zu beurteilen und
dadurch die Einhaltung von DEMAR M.A. Unterabschnitt G und des
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Vertrags/formellen Beauftragungsdokuments sicherzustellen. Auditberichte
konnen auf Antrag des LufABw einer Uberpriifung unterzogen werden.

2.7.Zugang durch das LufABw

Im Vertrag/formellen Beauftragungsdokument sollte beschrieben sein, dass die
unter Vertrag genommene/beauftragte Organisation dem LufABw jederzeit auf
Verlangen Zugang gewahren sollte, um die fortlaufende Einhaltung der
Genehmigung der CAMO gemall DEMAR M.A. Unterabschnitt G festzustellen.

2.8. Instandhaltungsunterlagen

Die fur den Zweck des Vertrages/der Beauftragung verwendeten genehmigten
Instandhaltungsunterlagen sollten, zusammen mit den Organisationen, die fur
deren Bereitstellung verantwortlich sind, spezifiziert werden. Die CAMO sollte
sicherstellen, dass solche Unterlagen, einschliel3lich» Revisionen, der unter
Vertrag genommenen/beauftragten Organisation, die solche Unterlagen
maoglicherweise bewerten muss, leicht zur Verfligung stehen. Die CAMO sollte
ein ,Dringlichkeitsverfahren“ festlegen, mit dem sichergestellt wird, dass
dringende Unterlagen der unter - Vertrag genommenen/beauftragten
Organisation rechtzeitig Ubermittelt-werden. Instandhaltungsunterlagen sind
unter anderem:

- IHP,
- LTA,

- Service Bulletins (oder nationales Aquivalent),

- Unterlagen-iiber erhebliche Reparaturen/Anderungen,
- Instandhaltungshandbuch des Luftfahrzeugs®®,

- Triebwerkiberholungshandbuch,

- Bebilderter Teilekatalog des Luftfahrzeugs®°,

- Schaltplane,

- Handbuch fur Fehlersuche und -behebung.

59 Aircraft Maintenance Manual (AMM)
80 Ajrcraft lllustrated Parts Catalogue
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2.9. Lufttiichtigkeitsanweisungen (LTA)

Waéhrend die verschiedenen Aspekte der Bewertung von LTA und der
diesbezlglichen Planung und Weiterverfolgung von der unter Vertrag
genommenen/beauftragten Organisation wahrgenommen werden kénnen,
erfolgt die Durchfihrung der Umsetzung durch einen nach DEMAR 145
genehmigten IHB. Die CAMO st fur die Sicherstellung einer zeitgerechten
Umsetzung zutreffender LTA verantwortlich und ist tber die erfolgte Einhaltung
in Kenntnis zu setzen. Daraus folgt, dass die CAMO uber klare Grundséatze und
Verfahren fir die Umsetzung von LTA verfiigen sollte, welche sicherstellen,
dass die CAMO den von der unter Vertrag genommenen/beauftragten

Organisation beabsichtigten Mitteln zur Einhaltung zustimmt.

Die Grundséatze und Verfahren sollten beschreiben:

- welche Informationen (z. B. Veroffentlichungen.von LTA, Aufzeichnungen
Uber die Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit, Flugstunden/-zyklen usw.)
die unter Vertrag genommene/beauftragte Organisation von der CAMO
bendtigt. Die unter Vertrag genommene/beauftragte Organisation ist dafur
verantwortlich, zusatzliche Informationen, die sie fir notwendig erachtet, bei

der CAMO anzufordern;

- welche Informationen (z. B. Aufstellung tber die Durchfihrungsplanung von
LTA, detaillierte Technische Anweisung Betrieb®! usw.) die CAMO von der
unter Vertrag genommenen/beauftragten Organisation benétigt, um eine

zeitgerechte Einhaltung von LTA sicherzustellen.

Zur Wahrnehmung ihrer oben dargelegten Verantwortung sollten CAMO
sicherstellen; dass sie aktuelle zwingend vorgeschriebene Informationen zur
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Musters® der von ihr betriebenen

Luftfahrzeuge und Ausristungen erhalten.

2.10. Service Bulletin (oder nationales Aquivalent)/Anderungen

Die unter Vertrag genommene/beauftragte Organisation kann mdglicherweise
gebeten werden, auf Grundlage eindeutiger Grundsatze der CAMO, eine
Uberprufung und Abgabe einer Empfehlung zur Umsetzung eines Service
Bulletin (oder nationales Aquivalent) und anderer zugehoriger nicht zwingend
vorgeschriebener Unterlagen vorzunehmen. Dies sollte im Vertrag/formellen

Beauftragungsdokument beschrieben werden.

61 engineering order
62 mandatory continued airworthiness information

A-275/3-8904 -125- Stand: 15.02.2022



ANLAGEN ZU DEN AMC UND GM
Anlage Il zu DEMAR AMC M.A.201(h)1. Vertragliche Vergabe/Beauftragung von Aufgaben des

Managements der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit

2.11. Kontrollen der Lebensdauerbegrenzung & Komponentenkontrolle/
Vorhersage des Ausbaus von Komponenten

Wenn die unter Vertrag genommene/beauftragte  Organisation
Planungstatigkeiten durchfiihrt, sollte beschrieben sein, dass die unter Vertrag
genommene/beauftragte Organisation die aktuellen zutreffenden Flugzeiten
und/oder Flugzyklen und/oder Landungen und/oder kalendarischen Zeiten
und/oder jeglicher anderer genehmigten die Lebensdauer lberwachenden
Maleinheiten in einer im Vertrag/formellen Beauftragungsdokument zu
beschreibenden Haufigkeit erhalten sollte. Die Haufigkeit sollte so sein, dass
sie der Organisation die ordnungsgemaéaf3e Durchfuihrung der an sie vertraglich
vergebenen/beauftragten Aufgabenbereiche der Planung ermdglicht. Folglich
bedarf es einer angemessenen Zusammenarbeit zwischen der CAMO, dem
bzw. den nach DEMAR 145 genehmigten IHB-‘und der unter Vertrag
genommenen/beauftragten Organisation.

Des Weiteren sollte im Vertrag/formellen Beauftragungsdokument beschrieben
werden, wie die CAMO in den Besitz aller aktuellen Flugzyklen, Flugstunden
usw. kommt, so dass die CAMQO -die rechtzeitige Durchfihrung der
erforderlichen Instandhaltung gewébhrleisten kann.

2.12. Zustandsuberwachung

Wenn die CAMO die Tatigkeiten der Zustandsiberwachung vertraglich
vergibt/beauftragt (z.. B. Triebwerkzustandsuberwachung im eingebauten
Zustand®®), sollte die unter Vertrag genommene/beauftragte Organisation alle
relevanten Informationen zur Durchfihrung dieser Tatigkeiten erhalten,
einschlie3lich-aller Parameter, deren Bereitstellung durch die CAMO fir diese
Kontrolle  fir  notwendig erachtet  wird. Im  Vertrag/formellen
Beauftragungsdokument sollte des Weiteren beschrieben werden, welche Art
von RuUckmeldeinformationen (wie zum Beispiel Beschrankungen des
Triebwerks, angemessene technische Beratung usw.) die unter Vertrag
genommene/beauftragte Organisation der CAMO zur Verfigung stellen sollte.

2.13. Mangelkontrolle

Wenn die CAMO die tagliche Kontrolle von im Bord- und Wartungsbuch
zurtckgestellten Mangeln vertraglich vergeben/beauftragt hat, sollte dies im
Vertrag/formellen  Beauftragungsdokument  festgelegt und in  den
entsprechenden Verfahren angemessen beschrieben werden. Die MEL/CDL

83 on-wing engine health monitoring
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der CAMO liefert die Grundlage fuir die Festlegung der Mangel, deren Behebung
zurliickgestellt werden kann, und der zugehérigen Beschrénkungen. Die
Verfahren sollten des Weiteren die Verantwortlichkeiten und zu ergreifenden
MaRnahmen fur Mangel wie AOG-Situationen®4, wiederkehrende Mangel und
Schaden, welche die vom Halter bzw. Halterin der (militdrischen)
Musterzulassung festgesetzten Grenzwerte tUberschreiten, definieren.

Bei allen anderen, wahrend der Instandhaltung festgestellten Mangeln sollten
die entsprechenden Informationen der CAMO zur Kenntnis gebracht werden,
die, je nach den vom LuUfABw gewahrten verfahrenstechnischen Befugnissen,
entscheiden kann, dass die Behebung einiger Mangel zuriickgestellt werden
kann. Deshalb sollte eine ausreichende Zusammenarbeit zwischen der CAMO,
der unter Vertrag genommenen/beauftragten Organisation und dem nach
DEMAR 145 genehmigten IHB sichergestellt sein.

Die unter Vertrag genommene/beauftragte Organisation sollte eine sichere
Bewertung moglicher zurtickgestellter Mangel vornehmen und dabei potenzielle
Gefahren berucksichtigen, die sich auscder kumulativen Wirkung jeglicher
Kombinationen von Mangeln ergebenkénnen. Die unter Vertrag genommene
Organisation sollte mit der CAMO zusammenarbeiten, um nach dieser
Bewertung deren Zustimmung zu erhalten.

Die Zurickstellung von gemals MEL/CDL zulassigen Mangeln/Abweichungen
kann durch einen nach DEMAR 145 genehmigten IHB in Ubereinstimmung mit
den relevanten Verfahren fur die Bord- und Wartungsbicher erfolgen; sie
unterliegen der Zustimmung des verantwortlichen Luftfahrzeugftihrers bzw. der
verantwortlichen Luftfahrzeugfthrerin (VLF).

2.14. Zwingend vorgeschriebene Ereignismeldung

Alle Zwischenfalle und Ereignisse, die unter die in DEMAR M.A.202 und
DEMAR 145.A.60 festgelegten Meldekriterien fallen, sollten entsprechend der
Anforderungen gemeldet werden. Die CAMO sollte sicherstellen, dass eine
angemessene Zusammenarbeit mit der unter Vertrag
genommenen/beauftragten Organisation und dem nach DEMAR 145
genehmigten IHB besteht.

2.15. Aufzeichnungen uber die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit

Diese kdnnen von der unter Vertrag genommenen/beauftragten Organisation
im Namen der CAMO gefiihrt und aufbewahrt werden, die fur die Kontrolle der

64 Aircraft on Ground - Luftfahrzeug am Boden
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Aufzeichnungen verantwortlich bleibt. Die CAMO sollte jedoch gemald den
vereinbarten Verfahren tber den aktuellen Status der Einhaltung von LTA und
der Komponenten mit Lebensdauerbegrenzung informiert werden. Die CAMO
sollte ebenfalls je nach und bei Bedarf uneingeschrankten und zeitgerechten
Zugang zu Originalaufzeichnungen erhalten. Dabei ist der Online-Zugriff auf die
jeweiligen Informationssysteme annehmbar.

Die Anforderungen von DEMAR M beziiglich des Fihrens der Aufzeichnungen
sollten erfillt werden. Der Zugang zu den Aufzeichnungen durch
ordnungsgemal ermachtigte Mitarbeiter des LufABw sollte auf Anforderung
ermoglicht werden.

2.16. Verfahren fr Prufflige zu Instandhaltungszwecken

Prufflige zu Instandhaltungszwecken werden unter der Kontrolle der
betreibenden Organisation durchgefuhrt. Den Anforderungen an Pruffliige zu
Instandhaltungszwecken der unter Vertrag®© genommenen/beauftragten
Organisation oder des nach DEMAR 145-genehmigten IHB sollte von der
betreibenden Organisation zugestimmt werden.

2.17. Kommunikation zwischen -der CAMO und der unter Vertrag

genommenen/beauftragten Organisation

2.17.1. Zur Ausibung ihrer-Verantwortung fur die Lufttichtigkeit muss die
CAMO alle relevanten Berichte/Meldungen und relevanten
Instandhaltungsunterlagen erhalten. Im Vertrag/formellen
Beauftragungsdokument sollte  beschrieben  werden, welche
Informationen wann zur Verfugung gestellt werden sollten.

2.17.2. Besprechungen sind ein wichtiges Instrument, durch das die CAMO
einen Teil ihrer Verantwortung fur die Sicherstellung der Lufttlchtigkeit
der betriebenen Luftfahrzeuge, fur die sie verantwortlich ist,
wahrnehmen kann. Die Besprechungen sollten dazu genutzt werden,
gute Beziehungen zwischen der CAMO, der unter Vertrag
genommenen/beauftragten Organisation und dem nach DEMAR 145
genehmigten IHB aufzubauen. Die Bedingungen des
Vertrags/formellen Beauftragungsdokuments sollten, wann immer
dieses angemessen ist, eine Bestimmung zur Durchfiihrung einer
festgelegten Anzahl von Besprechungen der beteiligten Parteien
enthalten. Die Einzelheiten der verschiedenen Arten der
Zusammenarbeitsbesprechungen und der zugehoérigen Themen-
bereiche jeder Besprechung sollten dokumentiert werden. Zu diesen
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Managements der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit

Besprechungen kénnen u. a. alle Folgenden oder eine Kombination
daraus gehoren:

a. Uberprufung des Vertrags/der Beauftragung

Bevor der Vertrag/das formelle Beauftragungsdokument in Kraft tritt, ist es
besonders wichtig, dass sich das technische Personal beider den
Vertrag/das formelle Beauftragungsdokument anwendenden Parteien
trifft, um sicherzugehen, dass zu jedem Punkt ein gemeinsames
Verstandnis der Pflichten beider Parteien vorliegt.

b. Besprechung zur Planung des Arbeitsumfangs

Es kdnnen Besprechungen zur Planung des Arbeitsumfangs organisiert
werden, so dass die durchzufiihrenden Tatigkeiten.gemeinsam vereinbart
werden konnen.

c. Technische Besprechung

Es sollten planmaRige Besprechungen zur regelmaRigen Uberpriifung
und Vereinbarung von MalRnahmen:zu technischen Angelegenheiten, wie
z. B. LTA, Service Bulletins (oder nationales Aquivalent), zukiinftige
Anderungen, wahrend des Aufenthalts in einer Instandhaltungseinrichtung
festgestellte erhebliche Mangel, Zuverlassigkeit usw., organisiert werden.

d. Qualitatsbesprechung

Qualitatsbesprechungen sollten organisiert werden, um Angelegenheiten
zu untersuchen, die sich aus der Qualitatsiiberwachung der CAMO und
der Uberwachungstatigkeit des LufABw ergeben, und um sich uber
erforderliche Korrekturmalinahmen zu einigen.

e. Zuverlassigkeitsbesprechung

Wenn es ein Zuverlassigkeitsprogramm gibt, sollte im Vertrag/formellen
Beauftragungsdokument die jeweilige Beteiligung der CAMO und des
nach DEMAR 145 genehmigten IHB an diesem Programm, einschlie3lich
der Teilnahme an Zuverlassigkeitsbesprechungen, beschrieben sein. Des
Weiteren sollte eine Bestimmung die Teilnahme des LufABw an den
Zuverlassigkeitsbesprechungen ermdglichen.
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Anlage Ill zu DEMAR GM M.B.303(b) Key Risk Elements (KRE)

Titel

Beschreibung

A. Konfiguration des Luftfahrzeugs

Al

Musterbauzustand und
Anderungen des
Musterbauzustands

Der Musterbauzustand ergibt sich aus dem
Mindestpaket der genehmigten
Konstruktionsinformationen, die zur Festlegung
des Musters des Produkts erforderlich sind, wie
in DEMAR 21.A.31 beschrieben.

Jegliche Anderungen des  Musterbauzustands
muissen genehmigt sein.und die, die umgesetzt
wurden, mussen mit Verweis auf die
Genehmigung dokumentiert werden.

A.2

Beschrankungen fur die
Lufttichtigkeit

Eine Beschrankung fir die Lufttiichtigkeit bildet
eine Grenze, die beim Betrieb eines
Luftfahrzeugs oder einer darin enthaltenen
Komponente nicht Uberschritten werden darf, es
sei“denn, die zu dieser Beschrankung fur die
Lufttiichtigkeit gehdrende(n) Anweisung(en) wird
bzw. werden eingehalten.

A.3

Lufttiichtigkeitsanweisungen

Lufttichtigkeitsanweisungen sind vom LufABw
ausgestellte oder gebilligte Dokumente, durch die
an einem Luftfahrzeug Malinahmen zur
Wiederherstellung eines annehmbaren
Sicherheitsniveaus  vorgeschrieben  werden,
wenn erkennbar ist, dass dessen Sicherheit sonst
gefahrdet sein konnte. (DEMAR 21.A.3B).
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Titel

Beschreibung

B.

Betrieb des Luftfahrzeugs

B.1

Luftfahrzeugdokumente

Fur den Betrieb erforderliche Bescheinigungen und
Dokumente des Luftfahrzeugs.

B.2

Flughandbuch

Ein Flughandbuch ist ein Handbuch, das zur militdrischen
Musterzulassung gehort, in dem Anwendungsgrenzen
enthalten sind, innerhalb deren ein Betrieb des Luftfahrzeugs
als lufttiichtig angesehen wird, sowie Anweisungen und
Informationen enthalten sind, die fir die Angehérigen der
Luftfahrzeugbesatzung fur einen sicheren Betrieb des
Luftfahrzeugs erforderlich sind.

B.3

Masse- und
Schwerpunktdaten

Masse- und Schwerpunktdaten sind erforderlich, um
sicherzustellen, dass das Luftfahrzeug fahig ist, innerhalb des
genehmigten Bereichs betrieben .zu werden.

B.4

Markierungen und
Hinweisschilder

Markierungen und Hinweisschilder sind durch den jeweiligen
Musterbauzustand festgelegt. Manche Informationen sind
auch im Kennblatt der<militdrischen Musterzulassung, der
erganzenden militarischen Musterzulassung, dem
Flughandbuch, dem Instandhaltungshandbuch des
Luftfahrzeugs,-dem bebilderten Teilekatalog usw. zu finden.

B.5

Betriebliche Anforderungen

Anforderungen, die fur die Art des Betriebs einzuhalten sind
(z. B. Ausristung, Dokumente, Genehmigungen).

B.6

Méangelmanagement

Méngelmanagement erfordert ein System, durch das
Informationen Uber Stérungen, Fehlfunktionen, Méngel und
andere Ereignisse erfasst werden, die nachteilige Effekte auf
die Lufttuchtigkeit der Luftfahrzeuge haben oder haben
konnten. Dieses System sollte sachgerecht dokumentiert
werden.

Es kann u. a. das System der Mindestausristungsliste (oder
nationales Aquivalent), das System der
Konfigurationsabweichungsliste und das Management
zurlickgestellter Mangel beinhalten.

B.7

Symmetrie-Check

Unterlagen zum Symmetrie-Check sind erforderlich, um
sicherzustellen, dass sich das Luftfahrzeug innerhalb der
genehmigten Konstruktionsdaten befindet, die durch den
zutreffenden Halter bzw. Halterin der
Konstruktionsgenehmigung herausgegeben wurden.

A-275/3-8904

-131- Stand: 15.02.2022



ANLAGEN ZU DEN AMC UND GM
Anlage Il zu DEMAR GM M.B.303(b) Key Risk Elements (KRE)

Titel Beschreibung
C. Instandhaltung des Luftfahrzeugs
Cl1l Luftfahrzeuginstandhaltungs- Ein Dokument, das die spezifischen planmafigen
programm Instandhaltungsaufgaben und deren Durchfuhrungshéaufigkeit,

die zugehorigen Instandhaltungsverfahren und damit in
Verbindung stehenden, Ublichen Instandhaltungspraktiken
beschreibt oder durch Verweis einbezieht, welche zur
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit der Luftfahrzeuge, auf
die es anzuwenden ist, erforderlich sind.

Cc.2 Kontrolle der Komponenten Die Kontrolle der Komponenten sollte fir die

Komponenteninstandhaltung zwei Ziele in Betracht ziehen:

- Instandhaltung bei der eine Einhaltung der
Anforderungen zwingend erforderlich ist,

- Instandhaltung bei der ~eine Einhaltung der
Anforderungen empfohlen wird.

C.3 Reparaturen Alle Reparaturen und nicht reparierte Schaden/Zerstérungen
missen mit den Anweisungen des entsprechenden
Instandhaltungshandbuchs Ubereinstimmen (z. B. dem SRM,
dem AMM, dem CMM). Alle Reparaturen, die nicht in dem
entsprechenden’ Instandhaltungshandbuch festgelegt sind,
mussen ordnungsgemal genehmigt und mit Verweis auf die
Genehmigung nachgewiesen werden.

Dies (beinhaltet jegliche Schaden oder Reparaturen am
Luftfahrzeug/Triebwerk(e)/Propeller und deren Komponenten.

C4 Aufzeichnungen Aufzeichnungen uber die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit
sind in DEMAR M.A.305 und DEMAR M.A.306 und den
zugehorigen AMC definiert.
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Al

Musterbauzustand und
Anderungen des
Musterbauzustands

Der Musterbauzustand ergibt sich aus dem
Mindestpaket der genehmigten
Konstruktionsinformationen, die zur Festlegung
des Musters des Produkts erforderlich sind, wie in
DEMAR 21.A.31 beschrieben.

Jegliche Anderungen des Musterbauzustands
missen genehmigt sein und die, die umgesetzt
wurden, mussen mit Verweis auf die
Genehmigung dokumentiert werden.

Unterstitzende Informationen

Typische Kontrollpunkte

1.

Der Musterbauzustand besteht aus:

den Zeichnungen und
Spezifikationen sowie eine Liste
dieser Zeichnungen und
Spezifikationen, die erforderlich
sind, um die Konfiguration und
die Konstruktionsmerkmale der
Produkte zu definieren, fur die
der Nachweis der Einhaltung der
geltenden
Musterzulassungsbasis und_der
einschlagigen
Umweltschutzanforderungen

(sofern  zutreffend)  erbracht
wurde;

Informationen Uber die zur
Gewahrleistung der
Produktkonformitat
erforderlichen Werkstoffe,
Prozesse und Herstellungs- und

Montageverfahren;

dem genehmigten Abschnitt Gber
die Beschréankungen fur die
Lufttichtigkeit (ALS) aus den

Anweisungen zur
Aufrechterhaltung der
Lufttichtigkeit geman der

1. Nutzen Sie die aktuell giltigen Kennblatter der
militarischen Musterzulassung (Zelle,
Triebwerk, Propeller, wie zutreffend) und
prifen Sie ob das Luftfahrzeug mit seinem
Musterbauzustand Ubereinstimmt (korrekte(s)
Triebwerk(e) eingebaut, Missionsausristung
usw.).

2. Prufen Sie, ob Anderungen ordnungsgeman
genehmigt wurden (Es wurden genehmigte
Unterlagen verwendet, und es gibt einen
direkten Bezug zu den genehmigten
Unterlagen).

3. Prifen Sie, ob unbeabsichtigte Abweichungen
vom Musterbauzustand vorliegen (manchmal

auch als Konzessionen bezeichnet),
Unterschiede, oder Nichtkonformitaten,
technische Anpassungen, technische

Variationen usw.

4. Prufen Sie die Kabinenkonfiguration (LOPA)
(wenn zutreffend).

5. Prifen Sie die Umsetzung von Erg&nzungen
zur (militéarischen) Musterzulassung und wenn
ein Abschnitt Gber die Beschrankungen fir die
Lufttichtigkeit (ALS)/das Flughandbuch/die
Mindestausrustungsliste/ das Handbuch zu
den Masse- und Schwerpunktdaten und deren
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geltenden Bau- und
Prufvorschriften und

4. allen sonst erforderlichen Daten,
um  durch  Vergleich  die
Lufttichtigkeit und die
Kenndaten der Larmentwicklung,
der Tankentliftung und der
Abgasemission (sofern zutreffend)
spaterer Produkte, desselben
Typs feststellen zu kénnen.

Die jeweilige Luftfahrzeug-
konstruktion besteht aus dem
Musterbauzustand, erganzt durch
Anderungen des Musterbauzustands
(z. B. Anderungen) die an dem
betrachteten Luftfahrzeug umgesetzt
wurden.

Abhéngig vom Konstruktionsstand
des Produkts, Anerkennungs-
vereinbarungen und/oder
Entscheidungen der Behorde Uber
deren Akzeptanz, kénnen Verst6lRe
gegen die Zulassung vorliegen und
sollten in Betracht gezogen werden.

. Prifen Sie, ob die

Revisionen erforderlich sind, dass diese
genehmigt wurden und eingehalten werden.

entsprechende
Luftfahrzeugkonstruktion/Konfiguration
ordnungsgemal umgesetzt wurde und als
Referenz verwendet wird. Die folgenden
Punkte sollten hierbei gepruft werden:

a. zutreffende Serialnummer des
Luftfahrzeugs,

b. zutreffende Triebwerke und Propeller,
c. zutreffende APU,
d. max. zugelassene Gewichte,

e. Sitz-/Ladungskonfiguration (wenn
zutreffend),

f. Ausgéange (inklusive Notausstiege),

g. Missionsausristung.

Referenzdokumente

- DEMAR21.A31
- DEMAR 21.A41
- DEMAR 21.A.61
- DEMAR 21.A.90
- DEMAR 21.A.107
- DEMAR 21.A.120
- DEMAR 21.A.111
- DEMAR M.A.304
- DEMAR M.A.305
- DEMAR 145.A.45
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A.2 | Beschrankungen far die

Lufttiichtigkeit

Jede zwingend vorgeschriebene Austauschfrist,

Intervall einer Inspektion der Struktur, und
zugehorige Strukturinspektionsaufgabe, die in
einem  Abschnitt der  Anweisungen zur

Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit enthalten sind.

Unterstitzende Informationen

Typische Kontrollpunkte

Beschrankungen far die
Lufttiichtigkeit sind immer mit
Anweisungen verbunden, deren
Einhaltung als Teill des
Musterbauzustands zwingend
vorgeschrieben ist. Sie koénnen
planmalRig oder nichtplanmalig
durchzufiihrende Anweisungen sein,
die entwickelt wurden um
schwerwiegendste  Ausfalle  zu

verhindern und/oder zu entdecken.

Sie sind hauptsachlich auf die
Instandhaltung bezogen (zwingend
vorgeschriebene Anderung,
Austausch, Inspektionen, Prifungen
usw.), kénnen sich aber auch auf
Beschrankungen zum Erhalt der
Konfiguration kritischer
Konstruktionsmerkmale beziehen (z.
B. CDCCL fur die Sicherheit von
Kraftstofftanks).

1. Prifen Sie, ob das IHP Beschrankungen fur die
Lufttiichtigkeit durch die
relevanten der
Konstruktionsgenehmigungen
herausgegebenen Anweisungen wiederspiegelt
und durch das LufABw genehmigt wurde.

und zugehdriger
Halter

2. Prifen Sie, ob das Luftfahrzeug und dessen

Komponenten mit dem genehmigten IHP
ubereinstimmen.

3. Priufen . Sie den aktuellen Status der
Komponenten mit Lebensdauerbegrenzung. Der
aktuelle  Status der Komponenten mit
Lebensdauerbegrenzung muss dber die

gesamte Betriebsdauer der Komponente gefuhrt
werden.

4. Typische Airworthiness Limitation Items (ALI):

- Safe Life Airworthiness Limitation Item
(SL ALI)/ Komponenten mit Lebens-
dauerbegrenzung,

- Damage Tolerant Airworthiness Limitation
Item® (DT ALI)/Struktur, einschlie3lich
alternder Luftfahrzeugstruktur,

- Certification Maintenance Requirements
(CMR),

- Instandhaltung alternder Systeme (ASM),
einschliellich Beschrankungen fur die

6 OQObligatorische Anweisungen und Lufttiichtigkeitsbeschrankungen aufgrund der

Bewertung der

Ermidungs- und Schadenstoleranz von Strukturelementen, deren Ausfall die Flugsicherheit gefahrden

kdnnte
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Lufttiichtigkeit von elektrischen
Verdrahtungssystemen (EWIS),

Entzindungsschutz von Kraftstofftanks
(FTIP)/Mittel zur Reduktion der
Entflammbarkeit (FRM)

CDCCL, Prifen der Verkabelung, wenn
Instandhaltung im  gleichen Bereich
durchgefiihrt wurde - Trennung der
Verkabelung

Durch ALS oder LTA angeordnete
Inspektionen alternder. Flotten sind im IHP
enthalten.

Referenzdokumente

DEMAR 21.A31
DEMAR 21°A.61

Relevante ICA Zulassungsanforderung fur
das zu inspizierende Luftfahrzeugmuster
(siehe Musterzulassungsbasis)

DEMAR M.A.302
DEMAR M.A.305
DEMAR M.A.710(a)7.
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A.3 | Lufttichtigkeitsanweisungen

Lufttichtigkeitsanweisungen  (LTA) sind vom
LufABw ausgestellte oder gebilligte Dokumente,
durch die an einem Luftfahrzeug Mal3hahmen zur
Wiederherstellung eines annehmbaren
Sicherheitsniveaus vorgeschrieben werden, wenn
erkennbar ist, dass dessen Sicherheit sonst
gefahrdet sein konnte. (DEMAR 21.A.3B).

Unterstitzende Informationen

Typische Kontrollpunkte

Jegliche  durch das  LufABw
herausgegebene
Lufttiichtigkeitsanweisungen sind
umzu-setzen.

1. Prufen Sie, ob alle fur Zelle, Triebwerk(e),
Propeller und Ausrlistung umzusetzenden LTA
in den LTA-Status 0bernommen wurden,
einschlief3lich deren Revisionen.

2. Prufen Sie die Aufzeichnungen auf korrekte
LTA-Glltigkeit (einschlieBlich unzutreffend als
unzutreffend gefihrte LTA).

3. Prifen Sie durch Stichproben im aktuellen LTA-
Status, ob umzusetzende LTA innerhalb der
Anforderungen dieser LTA durchgefuhrt oder far
die Durchfuhrung eingeplant wurden (wie
zutreffend), es sei denn etwas Anderes wurde
durch das LufABw festgelegt.

4. Priufen sie, ob die Instandhaltung betreffende
umzusetzende LTA im IHP enthalten sind.

5. Prufen Sie, ob Arbeitskarten die Anforderungen
der LTA korrekt wiedergeben oder sich auf
Verfahren und Standardpraktiken beziehen, auf
die in den LTA verwiesen wird.

6. Fuhren Sie im Rahmen einer physischen
Begutachtung eine Stichprobe einiger LTA
durch, bei denen eine Umsetzung physisch
geprift werden kann.
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Referenzdokumente

DEMAR 21.A.3B
DEMAR 21.A.60
DEMAR 21.A.326
DEMAR 21.A.327

DEMAR M.A.201 & DEMAR AMC M.A.201(h)
Absatz 4

DEMAR M.A.303

DEMAR M.A.305 Abstze (d) & (h)
DEMAR 145.A.45

DEMAR M.A.708(b)Absétze 5 & 8
DEMAR M.A.709(a)

DEMAR M.A.710(a) Absatz 5
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B.1 | Luftfahrzeugdokumente

Fur den Betrieb erforderliche Bescheinigungen und
Dokumente des Luftfahrzeugs.

Unterstitzende Informationen

Typische Kontrollpunkte

Die fur den Betrieb erforderlichen
Bescheinigungen und Dokumente
des Luftfahrzeugs konnen unter
anderem beinhalten:

- Verkehrszulassungsschein
(wenn zutreffend),

- militarisches
Lufttiichtigkeitszeugnis,

- Freigabebescheinigung (CRS),

- Bord- und Wartungsbuch, wenn
erforderlich,

- militarische Bescheinigung tber
die Prufung der Lufttiichtigkeit,

- usw.

1. Prifen Sie, ob alle Bescheinigungen und
Dokumente, die zum Luftfahrzeug gehéren und
fur den Betrieb erforderlich sind, verfiigbar sind
(oder Kopien, wie zutreffend).

2. Prifen Sie Anderungen des militarischen
Lufttiichtigkeitszeugnisses/des
Luftfahrzeugkennzeichens.

3. Nicht zutreffend.

4. Prufen Sie die militarische Fluggenehmigung
und Flugbedingungen, wenn erforderlich.

5. Prufen Sie; " ob es eine entsprechende
Freigabebescheinigung (CRS) gibt.

Referenzdokumente

- DEMAR 21.A.175
- DEMAR 21.A.177
- DEMAR 21.A.182
- DEMAR 21.A.708
- DEMAR 21.A.711
- DEMAR 21.A.801
- DEMAR M.A.201(a) Absatz 2
- DEMAR M.A.305
- DEMAR M.A.306
- DEMAR 145.A.55
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B.2 | Flughandbuch

Ein Flughandbuch ist ein Handbuch, das zur
militdrischen Musterzulassung gehort, in dem
Grenzen enthalten sind, innerhalb deren ein Betrieb
des Luftfahrzeugs als lufttiichtig angesehen wird,
sowie Anweisungen und Informationen enthalten
sind, die far die Angehdrigen der
Luftfahrzeugbesatzung fir einen sicheren Betrieb
des Luftfahrzeugs erforderlich sind.

Unterstitzende Informationen

Typische Kontrollpunkte

Das Flughandbuch muss den
aktuellen Status/Konfiguration des

Luftfahrzeugs widerspiegeln. Tut es

dies nicht, konnte es den
Angehdrigen  der  Luftfahrzeug-
besatzung falsche Informationen
liefern

Dies kdnnte zu Fehlern und/oder zum
Uberschreiten von Grenzen fiihren,
die zu unsicheren Situationen
beitragen kdnnten.

1. Prifen Sie die Konformitat des Flughandbuchs,
aktuelle Ausgabe mit der
Luftfahrzeugkonfiguration,  einschliel3lich des
Anderungsstatus, (LTA, SB, Erganzungen zur
militarischen Musterzulassung usw.).

2. Prifen Sie;

- die. Genehmigung des Flughandbuchs,
Revisionskontrolle, Erganzungen zum
Flughandbuch,

- die Auswirkung des Anderungsstatus auf
die Masse- und Schwerpunktdaten,

- zusatzlich geforderte Handbiicher,

- Grenzen des Flughandbuchs.

Referenzdokumente

- DEMAR 21.A.174(b) Absétze 2.(iii)
und 3.(ii)

- DEMAR M.A.305 & DEMAR AMC M.A.305(d)
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Masse- und
Schwerpunktdaten

B.3

Masse- und Schwerpunktdaten sind erforderlich,

um

sicherzustellen, dass das Luftfahrzeug fahig ist,

innerhalb des genehmigten Bereichs betrieben zu
werden.

Unterstitzende Informationen

Typische Kontrollpunkte

Der Bericht zu Masse- und
Schwerpunktdaten muss die aktuelle
Konfiguration des Luftfahrzeugs

widerspiegeln. Tut er dies nicht,
konnte das Luftfahrzeug aul3erhalb
des genehmigten Betriebsbereichs
betrieben werden.

1.

Prufen Sie, ob der Bericht zu Masse- und
Schwerpunktdaten unter Beachtung der
aktuellen Konfiguration gultig ist.

Stellen Sie sicher, dass Anderungen und
Reparaturen in dem Bericht mit einbezogen
wurden.

Prifen Sie, ob der Ausrustungsstatus auf dem
Bericht zu Masse- und Schwerpunktdaten
dokumentiert ist.

Vergleichen'Sie den aktuellen Bericht zu Masse-
und Schwerpunktdaten mit vorherigen Berichten
auf Stimmigkeit.

Referenzdokumente

DEMAR M.A.305(d) Absatz 5
DEMAR M.A.708(b) Absatz 10
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B.4 | Markierungen und

Hinweisschilder

Markierungen und Hinweisschilder sind durch den
jeweiligen Musterbauzustand festgelegt. Manche

Informationen

sind auch im Kennblatt der

militarischen Musterzulassung, der ergdnzenden
militarische Musterzulassung, dem Flughandbuch,
dem Instandhaltungshandbuch des Luftfahrzeugs,
dem bebilderten Teilekatalog usw. zu finden.

Unterstitzende Informationen

Typische Kontrollpunkte

Markierungen und Hinweisschilder
auf Instrumenten, Ausristungen,
Steuerungen usw. missen solche
Grenzen und Informationen
beinhalten, die fur die unmittelbare
Aufmerksamkeit der Besatzung
wéhrend des Flugs erforderlich sind.

Markierungen und Hinweisschilder
oder Anweisungen mussen
bereitgestellt werden, um jegliche
Informationen zu vermitteln, die flr
die Bodenabfertigung wesentlich
sind, um so die Madglichkeit von
Fehlern bei Servicearbeiten.©-am
Boden (z. B. Schleppen, Betanken)
auszuschliel3en, die unbemerkt die
Sicherheit des Luftfahrzeugs bei
nachfolgenden Fligen gefahrden
koénnten.

Markierungen und Hinweisschilder
oder Anweisungen missen
bereitgestellt werden, um jegliche
Informationen zu vermitteln, die flr
ein Verhindern von Verletzungen der
Passagiere wesentlich sind.

Die nationalen militdrischen Lfz-
Kennzeichen/Hoheitsabzeichen
mussen angebracht sein.

1.

Prifen Sie, ob die erforderlichen Markierungen

und Hinweisschilder am Luftfahrzeug
angebracht sind, insbesondere die
Markierungen mit Anweisungen zu den

Notausgéngen/-ausstiegen sowie die Zeichen
und Hinweisschilder zur Informationen der
Passagiere (wenn zutreffend).

Prifen Sie, ob alle
Hinweisschilder lesbar sind.

angebrachten

Priufen Sie das Flughandbuch gegen die
Instrumente.

Prufen Sie die Lfz-

Kennzeichen/Hoheitsabzeichen.
Prifen Sie die Typenschilder der Produkte.
Beispiele fur Markierungen & Hinweisschilder:

- Markierungen, die sich auf militarische
Ausrustungen/Verfahren beziehen (z. B.
Bewaffnung, Schleudersitze, AAR usw),

- Mechanismen zur Offnung der Tiren,

- Gewichts-/Lastbegrenzung fir jeden Sektor/

Hinweisschilder mit  Aussagen zur
Begrenzung der Inhalte,
- Hinweisschilder zur Informationen der

Passagiere, einschlie3lich Hinweise zum
Rauchverbot (wenn zutreffend),

- Markierung der Notausgénge,
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Die Typenschilder der Produkte
missen angebracht sein.

Wenn Markierungen und
Hinweisschilder fehlen oder
unleserlich sind oder nicht
ordnungsgemafld  befestigt  sind,
kénnen Fehler oder Beschadigungen
des Luftfahrzeugs auftreten und
kénnten somit zu einer unsicheren
Situation beitragen.

Warnungen bei Druckkabinen  (wenn
zutreffend),

Hinweisschilder zur Kalibrierung,

Hinweisschilder im Cockpit und
Instrumentenmarkierungen,

Daten mit Informationen zur
Sauerstoffversorgung,

Zugang zu den Kraftstofftanks mit Mitteln zur
Reduktion der Entflammbarkeit (CDCCL),

Markierungen zur
(Tankentluftung,
Kraftstoffpeilstab),

Betankung
Markierungen fur

EWIS Kennzeichnung,

Markierungen zu Schleppbegrenzungen,
Markierungen zum Eindringen,

Befullen der Reifen mit Stickstoff,

RVSM + Markierungen der statischen
Druckabnahme.

Referenzdokumente

DEMAR 21.A.175
DEMAR 21.A.715
DEMAR 21.A. Unterabschnitt Q

Relevante Zulassungsanforderung fur das zu
inspizierende Luftfahrzeugmuster (siehe
Musterzulassungsbasis)

DEMAR 145.A.42 & DEMAR AMC 145.A.42
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B.5 | Betriebliche Anforderungen

Anf

orderungen, die fur die Art des Betriebs

einzuhalten sind (z. B. Ausristung, Dokumente,
Genehmigungen).

Unterstitzende Informationen

Typische Kontrollpunkte

Dies beinhaltet alle Ausristungen die
durch die entsprechenden
Anforderungen des militarischen
Betriebs erforderlich sind.

Im Fall von Fehlfunktionen kénnen
fehlerhafte ~ Ausriistungen  eine
gefahrliche  Situation  auslésen.
Wahrend dieser Inspektion sind
insbesondere die Notausristungen
zu untersuchen.

1.

Prifen Sie die Erlaubnisse & Genehmigungen,
die fur die Art des Betriebs erforderlich sind.

. Prufen Sie das Vorhandensein und die

Verwendungsfahigkeit der Ausrustung, die fur
die Anforderungen des militdrischen Betriebs
erforderlich sind.

Prufen Sie die Sicherheitsausristungen, prifen
Sie, ob die Notausrustungen einfach zugénglich
sind (wenn zutreffend).

Referenzdokumente

DEMAR M.A.201(a) Absatz 2

Nationale Anforderungen des militarischen
Betriebs
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B.6 | Mangelmanagement

Mangelmanagement erfordert ein System, durch
das Informationen tber Stérungen, Fehlfunktionen,
Mangel und andere Ereignisse erfasst werden, die
nachteilige Effekte auf die Lufttichtigkeit der
Luftfahrzeuge haben oder haben kdnnten. Dieses
System sollte sachgerecht dokumentiert werden.

Es kann u. a. das System der
Mindestausrustungsliste (oder nationales
Aquivalent), das System der Konfigurations-
abweichungsliste und das Management
zuruckgestellter Mangel beinhalten.

Unterstitzende Informationen

Typische Kontrollpunkte

Dieses KRE behandelt die
Wirksamkeit des Mangel-
managements, es sollte ebenfalls die
Méangel bertcksichtigen, die wahrend
der physischen Inspektion entdeckt
werden.

1. Prufen Sie, ob die- zurtickgestellten Mangel
festgestellt, dokumentiert und gemald der
genehmigten:Verfahren sowie der genehmigten
Fristen behoben/zurtickgestellt wurden.

2. Priufen Sie, ob ein Betrieb aul3erhalb der
veroffentlichten genehmigten Unterlagen
ausschlief3lich mit einer militarischen
Fluggenehmigung durchgefihrt wurde

3. Stichproben von:
a. Liste der zuriickgestellten Méangel,
b. Karten der Instandhaltungsaufgaben,
c. Bericht der Triebwerkswerkstatt,
d. Bericht der (Haupt-) Komponentenwerkstatt,

e. Akten der Arbeitsgruppen bei Instandhaltung/
Reparatur/Anderung nach Umsetzung von
Anderungen oder Reparaturen,

f. Unterlagen zu Ereignismeldungen,

g. Kommunikation zwischen den Nutzern der
Instandhaltungsunterlagen und dem
Herausgeber der Instandhaltungsunterlagen
im Fall von ungenauen, unvollstandigen,
unklaren Verfahren und Praktiken.
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4. Prifen Sie, ob die Konsequenzen der

Zuruckstellung mit der betreibenden
Organisation/CAMO gemanagt wurden.

. Prifen Sie, ob die Mangel in Ubereinstimmung

mit den genehmigten Unterlagen zurtickgestellt
wurden (aktuelle Revision der MEL, CDL, IHP).

. Vergleichen Sie die physischen Orte von

Teilen/Serialnummern mit den dokumentierten
Orten, um so einen nicht dokumentierten
Teiletausch zur Fehlersuche/-behebung
festzustellen.

. Prifen Sie, ob die grundlegende Ursache von

Mangeln festgestellt wurden.

Referenzdokumente

- DEMAR M(A.301(a) Absatz 2 & DEMAR AMC
M.A.301(a)2.

- DEMAR M.A.306(a) Absatz 4
- DEMAR 145.A.45(c)

- DEMAR 145.A.48(c)

- DEMAR 145.A.50(c)

- DEMAR 145.A.60
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B.7 | Symmetrie-Check

Unterlagen zum Symmetrie-Check sind erforderlich,
um sicherzustellen, dass sich das Luftfahrzeug

innerhalb der

genehmigten Konstruktionsdaten

befindet, die durch den zutreffenden Halter bzw.

Halterin

der Konstruktionsgenehmigung

herausgegeben wurden.

Unterstitzende Informationen

Typische Kontrollpunkte

Ein Symmetrie-Check erfolgt durch
die Feststellung ausgewahlter
Messwerte zum Vergleich mit den
Messwerten, die an den gleichen
Punkten des Luftfahrzeugs fest-
gestellt wurden, als das Luftfahrzeug
vom Erstausrister (OEM) fur die
Auslieferung vorbereitet wurde. Alle
Referenzpunkte und Abmessungen
sind in der aktuellen Revision des
Instandhaltungshandbuchs des

Luftfahrzeugs (AMM) festgelegt.

1.

3.

Prufen Sie, ob die geforderten Referenzpunkte
am Luftfahrzeug vorhanden und lesbar sind.

Prifen Sie, ob der Symmetrie-Check Bericht
gultig ist, unter Beachtung der aktuellen
Konfiguration.

Vergewissern Sie sich, ob ein Symmetrie-Check

nach Eintritt _der folgenden Bedingungen

durchgefihrtwird:

a. Harte.  Landung oder Landung mit
Ubergewicht,

b.-'Unnormale Belastungen der  Struktur

aufgrund von Uberschreitung der G-Limits
oder aufgrund anderer Ursachen z. B. starke
Turbulenzen,

c. Nach Wechsel einer Komponente der
Hauptstruktur,
d. Wenn die Flugeigenschaften des

Luftfahrzeugs so sind, dass sie Zweifel an

der Korrektheit des Symmetrie-Check
erwecken.
Prifen Sie, ob die Lagebeziehung jeder

Hauptkomponente inspiziert wird.

Vergleichen Sie den aktuellen Symmetrie-Check
Bericht mit  vorherigen  Berichten  auf
Stimmigkeit.

Referenzdokumente

- DEMAR M.A.305(d) Absatz 7
DEMAR AMC M.A.305(d)

- DEMAR M.A.708(b) Absatz 11
DEMAR AMC M.A.901(d)
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C.1 | Luftfahrzeuginstandhaltungsprogramm

Ein Dokument, das die spezifischen
planmafigen
Instandhaltungsaufgaben und deren
Durchftuihrungshaufigkeit, die
zugehdrigen Instandhaltungsverfahren
und damit in Verbindung stehenden
Standard Instandhaltungspraktiken
beschreibt oder durch Verweise
einbezieht, das far die
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit
der Luftfahrzeuge, auf die es
anzuwenden ist, erforderlich ist.

Unterstitzende Informationen

Typische Kontrollpunkte

Das Luftfahrzeuginstandhaltungsprogramm
(IHP) enthalt die planmafiigen
Instandhaltungsaufgaben, die  zugehorigen
Verfahren und Standard

Instandhaltungspraktiken. Es enthélt aul3erdem
das Zuverlassigkeitsprogramm.

Aufgaben, die im IHP enthalten sind; kdnnen
stammen aus:

- Aufgaben, bei denen _.eine Einhaltung
zwingend erforderlich ist: Anweisungen, die
in Wiederholungs-LTA festgelegt wurden,
oder im Abschnitt iber die Beschrankungen
fur die Lufttichtigkeit (ALS), der auch
Certification Maintenance Requirements
(CMR) enthalten kann. Der Abschnitt tGber
die Beschrankungen fir die Lufttiichtigkeit
ist in den Anweisungen zur Aufrecht-
erhaltung der Lufttlichtigkeit eines Halters
bzw. einer Halterin einer
Konstruktionsgenehmigung enthalten;

- Aufgaben bei denen eine Einhaltung
empfohlen wird: Zusétzliche Anweisungen
die im Maintenance Review Board Report

Uberprifung des Inhalts des IHP:

1. Prifen Sie, ob das [IHP
ordnungsgemar zwingend
vorgeschriebene Anweisungen zur
Aufrechterhaltung der

Luftttichtigkeit widerspiegelt (ALI,
CMR?®). Fuhren Sie Stichproben
durch, ob Aufgaben innerhalb
genehmigter Einhaltungsfristen
umgesetzt werden und dass keine
Aufgaben ausgelassen wurden.

2. Prufen Sie, wie

planmaRige

Instandhaltungsaufgaben (wie z. B.

empfohlene

TBO Intervalle, durch Service
Bulletins empfohlene,
Wartungsrundschreiben  (Service
Letters) usw., die aktuellste
Revision des
Ursprungsdokuments) bei  der

Aktualisierung des IHP beachtet
werden. Wenn zutreffend, prifen
Sie die gemal DEMAR

% die aktuellste Revision des Ursprungsdokuments
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(MRBR) oder Aquivalent enthalten sind,
das Maintenance Planning Document
(MPD), Service Bulletins (SB), oder 3
jegliche andere nicht zwingend
vorgeschriebenen  Informationen  zur
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit, die
vom Halter bzw. Halterin der
Konstruktionsgenehmigung oder dem
LufABw herausgegeben wurden;

- Zusatzliche oder alternative Anweisungen,
die von der CAMO beabsichtigt sind, wenn
sie gemall DEMAR M.A.302(d) Absatz 3
genehmigt wurden;

Das IHP muss Einzelheiten Uber die gesamte
durchzufihrende Instandhaltung enthalten, 5
einschliel3lich der Haufigkeit sowie jeglicher
spezifischer Aufgaben, die mit dem Muster und
den Besonderheiten des Betriebs in
Verbindung stehen.

. Prufen Sie, ob das IHP die in

. Prifen Sie, ob das IHP

M.A.301(a)7. geforderten
Entscheidungsgrundsatze.

Wiederholungs-LTA spezifizierten
Instandhaltungsaufgaben
widerspiegelt.

Prifen Sie, ob das IHP

ordnungsgeman zusétzliche
Anweisungen zur
Aufrechterhaltung der

Luftttichtigkeit widerspiegelt, die
sich aus spezifischen eingebauten
Ausristungen oder der Umsetzung
von Anderungen ergeben.

ordnungsgemarn zusatzliche
Anweisungen zur Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit
widerspiegelt, die sich aus der
Umsetzung  von Reparaturen
ergeben.

Wenn zutreffend, prifen Sie, ob

das IHP ordnungsgeman
zusatzliche  durch  spezifische
Genehmigungen geforderte

Instandhaltungsaufgaben
widerspiegelt.

Prufen Sie auf zusatzlich geforderte
planmafige

InstandhaltungsmalRnahmen, die
sich  aus der Nutzung des
Luftfahrzeugs und der
operationellen Umgebung ergeben.

Nicht zutreffend.

Prifen Sie den Genehmigungs-
status zusatzlicher oder alternativer
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Anweisungen (DEMAR M.A.302(d)
Absatz 3).

10.Prufen Sie, ob ein Zuverlassigkeits-
programm besteht und aktiv ist,
wenn dieses gefordert ist.

Uberprufung der Ubereinstimmung des
Luftfahrzeugs mit dem IHP:

11.Prifen Sie, ob das verwendete IHP
fur das Luftfahrzeug gultig ist,
genehmigt ist und ordnungsgeman
geéandert wurde:

12.Prifen Sie; ob Aufgaben innerhalb
der in-‘dem IHP angegebenen
Zeitraume durchgefihrt wurden
und die Quelldokumente.

13.Fuhren Sie Stichproben durch, ob
keine Aufgabe ausgelassen wurde,
ohne dass die Rechtfertigungen
durch das LufABw akzeptiert
wurden  (zum  Zeitpunkt der
Entscheidung).

14.Prufen Sie die Meldung
durchgefuhrter planmafiger Instand-
haltungen in das System fur
Aufzeichnungen uber die
Aufrechterhaltung der Luft-
tuchtigkeit des Luftfahrzeugs.

15. Analysieren Sie die Wirksamkeit
des IHP und des Zuverlassigkeits-
programms durch Uberprifung der
nichtplanméaRigen Aufgaben.

Referenzdokumente

- DEMAR M.A.302 und DEMAR
AMC M.A.302

- DEMAR M.A.708(b) Abséatze
1.,2,4.
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C.2 | Kontrolle der Komponenten

Die Kontrolle der Komponenten sollte fur die
Komponenteninstandhaltung zwei Ziele in Betracht
ziehen:

Instandhaltung, bei der eine Einhaltung der
Anforderungen zwingend erforderlich ist;

Instandhaltung, bei der eine Einhaltung der
Anforderungen empfohlen wird.

Unterstitzende Informationen

Typische Kontrollpunkte

Abhéangig von jeder
Instandhaltungsaufgabe erfolgt die
Umsetzung planmalfig oder
unplanmafiig. Siehe KRE C.1

,Luftfahrzeuginstandhaltungspro-
gramm®.

Ein oder mehrere Hauptinstand-
haltungsprozesse werden
Rahmen der Instandhaltung von
Komponenten angewendet:

im

1. Hard-Time (HT) erfordert eine
bestimmte MalRnahme zu einem
bestimmten Intervall (z.© B.
Uberholung, Prifstand- > Check
usw.) gemal’ der Empfehlung des
Halters bzw. der Halterin der
(militarischen) Musterzulassung,

2. On-Condition (OC) erfordert eine
periodische  Inspektion einer
Komponente oder deren Prifung
gegen einige entsprechende
physische Standards, um zu
bestimmen, ob sie im Betrieb
verbleiben kann. Der Standard

1.

Prifen Sie, ob die zwingend vorgeschriebenen
Instandhaltungsaufgaben als solche bekannt
sind und getrennt von~-den Empfehlungen
gemanagt werden.

Fihren Sie Stichproben von eingebauten
Komponenten. (P/N und S/N) gegen die
Aufzeichnungen des Luftfahrzeugs durch:

a. kaorrektes Teilekennzeichen und
Serialnummer eingebaut,

b. korrektes Freigabedokument verflgbar.

Prifen Sie den aktuellen Status der

Komponenten fur die das IHP den periodischen
Ausbau fiur Wiederherstellung, Austausch oder

die guantitative Inspektion ihrer

Leistungsfahigkeit erfordert, mit gebotener

Beachtung zurlickgestellter Punkte. Hieraus

muss hervorgehen:

a. die betroffenen Komponenten
(Teilekennzeichen und Serialnummer),

b. fir ~ Komponenten, die einer sich

wiederholenden Aufgabe unterliegen: die
Beschreibung der Aufgabe und die Referenz,
den entsprechenden Grenzwert/Intervall, die

stellt sicher, dass die Daten zur letzten Durchfihrung (Datum, die
Komponente aus dem Betrieb kumulierte Gesamtlebenszeit der
genommen wird, bevor sie Komponente in Stunden, Zyklen,
Landungen, Kalenderzeit, oder jegliche
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wahrend des normalen Betriebs
ausfallt,

. Condition Monitoring (CM) ist ein
Prozess fur Komponenten, die
weder der HT noch der OC
Instandhaltung als
Hauptinstandhaltungsprozess
unterliegen. Die  Umsetzung
erfolgt durch  entsprechende
Mittel zum Finden und Ldsen von
Problembereichen, die einer
betreibenden
Organisation/CAMO zur
Verfigung stehen. Die
betreibende Organisation/CAMO
muss die Zuverlassigkeit von
Komponenten kontrollieren.

andere die Lebensdauer Uberwachende
Mal3einheiten, wie erforderlich) und die
Daten zur nachsten geplanten Durchfiihrung;

c. fur Komponenten, die einer unplanmaligen
Aufgabe unterliegen: die Beschreibung der
Aufgabe und die Referenz, die Daten zur
Durchfuhrung (Datum, die kumulierte
Gesamtlebenszeit der Komponente in
Stunden, Zyklen, Landungen, Kalenderzeit,
oder jegliche andere die Lebensdauer
uberwachende Mal3einheiten, wie
erforderlich). Achten Sie hierbei auf ETOPS
und CDCCL-Komponenten.

4. Prifen Sie den aktuellen Status von
Komponenten: ~mit Lebensdauerbegrenzung.
Dieser Status kann Uber jede
Versetzung/Kommandierung hinweg wahrend
der Betriebsdauer des Teils abgefragt werden:

a. Die Lebensdauerbegrenzung, die kumulierte
Gesamtlebenszeit der Komponente, und die
Zeit die verbleibt, bevor die
Lebensdauerbegrenzung der Komponente
erreicht wird (Angabe der Stunden, Zyklen,
Landungen, Kalenderzeit, oder jegliche
andere die Lebensdauer uberwachende
MalReinheiten, wie erforderlich).

b. Wenn fur die Bestimmung der verbleibenden
Zeit relevant, eine komplette Einbauhistorie,
die die Anzahl der Stunden, Zyklen,
Landungen, Kalenderzeit, oder jegliche
andere die Lebensdauer Uberwachende
Mal3einheiten, die fiur jeden Einbau in diese
verschiedenen Luftfahrzeug-
[Triebwerksmuster relevant sind, anzeigt.

5. Prufen Sie, ob die Ergebnisse des IHP und des
Zuverlassigkeitsprogramms die Kontrolle der
Komponenten beeinflussen.
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6.

Prifen Sie wahrend einer physischen
Begutachtung, ob Komponenten mit
Lebensdauerbegrenzung fur die das IHP den
periodischen Ausbau fur Wiederherstellung,
Austausch oder die quantitative Inspektion ihrer
Leistungsfahigkeit erfordert, korrekt
gekennzeichnet sind.

Referenzdokumente

- DEMAR 21.A.805
- DEMAR M.A.302
- DEMAR M.A.305
- DEMAR M.A.710
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C.3 | Reparaturen

Alle Reparaturen und nicht reparierte
Schaden/Zerstorungen missen mit den
Anweisungen des entsprechenden Instand-

haltungshandbuchs Ubereinstimmen (z. B. dem
SRM, dem AMM, dem CMM). Alle Reparaturen, die
nicht in dem entsprechenden Instandhaltungs-
handbuch festgelegt sind, miissen ordnungsgemalf?
genehmigt und mit Verweis auf die Genehmigung
dokumentiert werden.

Dies beinhaltet jegliche Schaden oder Reparaturen
am Luftfahrzeug/Triebwerk(e)/Propeller und deren
Komponenten.

Unterstitzende Informationen

Typische Kontrollpunkte

Die Unterlagen, die Reparaturen

begriinden, sollten  mindestens
beinhalten: die Bewertung von
Schaden, das Rational fur die
Einstufung der Reparatur, den

Nachweis, dass die Reparatur in
Ubereinstimmung mit genehmigten
Unterlagen entwickelt wurde, z. B.
durch Verweis auf das
entsprechende Handbuch, Verfahren
oder eine DEMAR 21-Genehmigung
fur ein Reparaturverfahren, die
Zeichnungen/Materialien und
Durchfihrungsanweisungen, ebenso

wie die Instandhaltungs- und
Betriebsanweisungen.
.,Reparaturstatus® bedeutet eine
Liste:

- der Reparaturen, die seit der
ursprunglichen Auslieferung des
Luftfahrzeugs/Triebwerks/Propel

1. Fuhren Sie Stichproben des Reparaturstatus
durch, um<zu Dbestatigen, dass dieser
Reparaturen und nicht reparierte Schaden/
Zerstbrungen angemessen nachvollzieht.

2. Fihren Sie Stichproben der Reparaturakten
(mindestens eine Akte fur jede Art von
repariertem Artikel) durch, um zu prufen, ob

reparierte und nicht reparierte
Schaden/Zerstérungen gegen die aktuell
herausgegebenen genehmigten Reparatur-
unterlagen bewertet wurden.

3. Prifen Sie, ob in den Reparaturakten
beschriebene Reparaturanweisungen mit den
herausgegebenen genehmigten Reparatur-

unterlagen Ubereinstimmen.

4. Prifen Sie, ob erhebliche Reparaturen zu neuen
oder geénderten Beschrdnkungen fur die
Lufttichtigkeit und zugehotrigen zwingend
vorgeschriebenen Anweisungen gefihrt haben
(einschlieBBlich des Programms fir gealterte
Luftfahrzeuge), die in das IHP Ubernommen

lers/Komponente umgesetzt wurden.
wurden (und immer noch
vorhanden sind) und
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- der nicht reparierten Schéaden/
Zerstorungen.

Sie beinhaltet auch, entweder direkt
oder durch Verweis auf
unterstitzende Unterlagen, (z. B.
Reparaturakten), die begriindenden
Unterlagen, die die Einhaltung der
entsprechenden
Lufttiichtigkeitsanforderungen
unterstutzen.

Der Reparaturstatus sollte auch den
Verweis auf Reparaturakten enthalten,
die Einstufung der Reparatur, den
reparierten Artikel (z. B. Luftfahrzeug/
Triebwerk/Propeller/Komponente,
und einen prazisen Ort, wenn
erforderlich) und das Datum und
Gesamtlebenszeit in Flugstunden,
jegliche andere die
Uberwachende

Flugzyklen,

Lebensdauer
MalReinheiten, kumuliert auf den
Artikel zum Zeitpunkt der Reparatur
oder  Feststellung  des - nicht
reparierten Schadens/Zerstérungen.

Ein Querverweis auf:das IHP sollte
bei Bedarf ebenfalls enthalten sein.

Abhéngig vom Konstruktionsstand
des Produkts, Anerkennungs-
vereinbarungen und/oder
Entscheidungen der Behorde Uber
deren Akzeptanz, kbnnen VerstolRe
gegen die Zulassung vorliegen und
sollten fur die Bestimmung der
annehmbaren Unterlagen far
Reparaturen in Betracht gezogen
werden.

5.

6.

Prifen Sie, ob neue oder geanderte
Instandhaltungsanweisungen, die aus
Reparaturen resultieren, fir eine Ubernahme in

das IHP in Betracht gezogen wurden.

Vergleichen Sie den Reparaturstatus und den
physischen Status des reparierten
Luftfahrzeugs/Triebwerks/Propellers und deren
reparierten Komponenten (physische
Begutachtung), um so die Richtigkeit des
Reparaturstatus zu bestatigen. Fuhren Sie
Stichproben umgesetzter Reparaturen durch,
um deren Konformitat gegen die Reparaturakten
zu prufen (physische Begutachtung).
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Referenzdokumente - DEMAR 21.A.431
-  DEMAR M.A.304 & DEMAR AMC M.A.304

- DEMAR M.A.305 & DEMAR AMC M.A.305(d)

- DEMAR 145.A.45 & DEMAR AMC 145.A.45

A-275/3-8904 -156- Stand: 15.02.2022



ANLAGEN ZU DEN AMC UND GM

Anlage 1l zu DEMAR GM M.B.303(b) Key Risk Elements (KRE)

C.4 | Aufzeichnungen

Aufzeichnungen Uber die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit sind in DEMAR M.A.305 und DEMAR
M.A.306 und den zugehorigen AMC definiert.

Unterstitzende Informationen

Typische Kontrollpunkte

Aufbewahrung/Weitergabe der
Aufzeichnungen sind erforderlich,
damit jederzeit der Status des
Luftfahrzeugs und seiner
Komponenten einfach festgestellt
werden kdnnen.

Die Durchfiihrung von Aufgaben
erfolgt planmé&Rig (einmalig oder
periodisch), oder nicht planmalig (z.
B. nach einem Ereignis). Das System
fur  Aufzeichnungen Uber die
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit
des Luftfahrzeugs (bezieht sich auf
Bord- und Wartungsbicher,
Logcards der Komponenten oder
Arbeitskarten oder Arbeitsblatter)
mussen den Status bereitstellen, mit
Blick auf:

- Planmé&Rige Aufgaben;

- Nichtplanmafige Aufgaben.

1. Prufen Sie das System fur Aufzeichnungen tber
die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit des
Luftfahrzeugs: DEMAR M.A.305 und DEMAR
M.A.306 (wie zutreffend) fordern, dass
bestimmte Aufzeichnungen fir festgelegte
Zeitraume aufzubewahren sind.

Achten Sie auf die Kontinuitat, Unversehrtheit und
Ruckverfolgbarkeit der Aufzeichnungen:

a. Unversehrtheit-> Prifen Sie, ob die
dokumentierten Daten lesbar sind,

b. Kontinuitat: Prufen Sie, ob die
Aufzeichnungen fir den entsprechenden
Aufbewahrungszeitraum verfigbar sind,

¢. Ruckverfolgbarkeit: Prifen Sie die
Verbindung zwischen betreibender
Organisation/CAMO und der
Instandhaltungsdokumentation,
Ruckverfolgbarkeit Zu genehmigten
Unterlagen, Ruckverfolgbarkeit zu
entsprechenden Freigabedokumenten usw.

2. Wenn zutreffend, vergewissern Sie sich, dass
das Bord- und Wartungsbuch korrekt verwendet
wird, einschlielich:

a. aktuelle Freigabebescheinigung (CRS) und
die aktuelle Instandhaltungserklarung,

b. Vorflugkontrollen wurden durch berechtigte
Personen abgezeichnet.

3. Prifen Sie, ob jegliche erforderliche
Instandhaltung als Folge unnormalen
Betriebs/unnormaler Ereignisse (wie z. B.
Uberdrehzahl/-geschwindigkeit, Betrieb  mit
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Ubergewicht, harte Landung, UbermaRige
Turbulenzen, und Betrieb aufRerhalb der
Grenzen des Flughandbuchs) durchgefuhrt
wurde, wie zutreffend.

Referenzdokumente

- DEMAR M.A.305 & DEMAR AMC M.A.305(d)4.
und (h)

- DEMAR M.A.306 & DEMAR AMC M.A.306

- DEMAR M.A.307 & DEMAR AMC M.A.307(a)
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In Anlage IIl verwendete Abkirzungen

AAR Air to Air Refueling
Luftbetankung
AFM Aircraft Flight Manual
Flughandbuch
ALI Airworthiness Limitation Items
Teile/Komponenten/Systeme usw., fur die Vorgaben im Abschnitt Gber
die Beschrankungen fur die Lufttichtigkeit (ALS) bestehen
ALS Airworthiness Limitation Section
Abschnitt tber die Beschrankungen fir die Lufttiichtigkeit
AMC Acceptable Means of Compliance
Annehmbare Nachweisverfahren
AMM Aircraft Maintenance Manual
Instandhaltungshandbuch des Luftfahrzeugs
APU Auxiliary Power Unit
Hilfsaggregat
ASM Ageing Systems Maintenance
Instandhaltung alternder Systeme
CAMO Continuing Airworthiness Management Organisation
Organisation fur das Management der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit
CDCCL Critical Design Configuration Control Limitations
Beschrdnkungen zum  Erhalt der  Konfiguration  kritischer
Konstruktionsmerkmale
CDL Configuration Deviation List
Konfigurationsabweichungsliste
CMM Component Maintenance Manual
Instandhaltungshandbuch von Komponenten
CMR Certification Maintenance Requirements
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Wiederkehrende Instandhaltungsaufgaben, die dem
Musterzulassungsprozess entstammen
DT Damage tolerant
schadenstolerant
ETOPS Extended range operation with two-engined aeroplane
Langstreckeneinsatz mit zwei Triebwerken
EWIS Electrical Wiring Interconnection System
Elektrisches Verdrahtungssystem
FRM Flammability Reduction Means
Mittel zur Reduktion der Entflammbarkeit
FTIP Fuel Tank Ignition Prevention
Entziindungsschutz von Kraftstofftanks
ICA Instructions for Continuing Airworthiness
Anweisungen zur Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit
IHP Luftfahrzeuginstandhaltungsprogramm
KRE Key Risk Element
Hauptrisikoelement
LOPA Layout of Passenger Accommodation
Beschreibung der Kabinenausstattung
LTA Lufttiichtigkeitsanweisung
MEL Minimum Equipment List
Mindestausristungsliste
MRBR Maintenance Review Board Report
MPD Maintenance Planning Document
Dokument zur Instandhaltungsplanung und -durchftihrung
OEM Original Equipment Manufacturer
Erstausrister
P/N Part Number
Teilekennzeichen
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RVSM Reduced Vertical Separation Minima
Reduzierte Hohenstaffelungsminima
SIN Serial Number
Serialnummer
SB Service Bulletin
SL Safe Life
lebensrettend
SRM Structural Repair Manual
Reparaturhandbuch fur die Luftfahrzeugstruktur
TBO Time Between Overhaul
Zeitraum zwischen der Instandhaltung zur Wiederherstellung der
Verwendungsfahigkeit
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Anlage IV zu DEMAR AMC M.A.604

Nicht zutreffend.
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Anlage V zu DEMAR AMC M.A.704 Handbuch fir das Management
der Aufrechterhaltung der Luftttichtigkeit (CAME)

0

1

INHALTSVERZEICHNIS

Teil 0 Allgemeine Organisation

0.1

0.2

0.3

0.4

0.5

0.6

Teil

Verpflichtungserklarung des Accountable Managers bzw. der Accountable
Managerin

Allgemeine Information
Managementpersonal
Organigramme des Managements

Meldeverfahren an das LUufABw bei Anderungen der
Tatigkeiten/Genehmigung/Standort/Personal der Organisation

Anderungsverfahren fiir das CAME

1 Verfahren fur das Management der Aufrechterhaltung der

Lufttichtigkeit

11

1.2

13

1.4

15

1.6

1.7

1.8

1.9

Anwendung des Systems flr Aufzeichnungen tber die Aufrechterhaltung der
Lufttichtigkeit sowie der Bord- und Wartungsbuicher der Luftfahrzeuge und
der MEL und/oder CDL

Luftfahrzeuginstandhaltungsprogramme (IHP) — Erstellung, Anderung und
Genehmigung

Aufzeichnungen Uber die Nutzung und die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit, Verantwortlichkeiten, Aufbewahrung, Zugang

Durchfiihrung und Kontrolle von Lufttiichtigkeitsanweisungen (LTA)

Analyse der Wirksamkeit des IHP

Grundsétze fiir die Umsetzung nicht zwingend vorgeschriebener Anderungen
Standards fiir erhebliche Reparaturen und Anderungen

Méangelberichte

Tatigkeiten des Engineerings
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1.10 Zuverlassigkeitsprogramme
1.11 Vorflugkontrollen
1.12 Wiegen der Luftfahrzeuge

1.13 Verfahren fur Prufflige zu Instandhaltungszwecken

2. Teil 2 Qualitatssystem

2.1. Qualitatsstrategie, Qualitatsplan und Qualitatsauditverfahren fir
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit

2.2. Uberwachung von Tatigkeiten im Rahmen des Managements der

Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

2.3. Uberwachung der Wirksamkeit des bzw. der IHP

2.4. Uberwachung, dass die gesamte Instandhaltung durch einen entsprechenden
nach DEMAR 145 genehmigten Instandhaltungsbetrieb durchgefuhrt wird

2.5. Uberwachung, dass die gesamte vertraglich geregelte/beauftragte
Instandhaltung gemalf Vertrag/Beauftragung durchgefiihrt wird, einschliel3lich
nicht nach DEMAR 145 genehmigter Instandhaltungsbetriebe die vom
Auftragnehmer/beauftragten‘Organisation der Instandhaltung genutzt werden

2.6. Qualitatsauditpersonal

3. Teil 3 Vertraglich geregelte/beauftragte Instandhaltung

3.1. Verfahrenfir die Auswahl von Auftragnehmern/beauftragten Organisationen

zur Instandhaltung

3.2. Qualitatsaudit von Luftfahrzeugen

4. Teil 4 Verfahren far Prifungen der Lufttichtigkeit (wenn zutreffend)
4.1. Personal fur die Prufung der Lufttiichtigkeit
4.2. Uberprifung der Luftfahrzeugaufzeichnungen
4.3. Physische Begutachtung
4.4. Nicht zutreffend

4.5. Empfehlungen an das LufABw fir die Ausstellung eines MARC
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4.6. Ausstellung eines MARC

4.7. Aufzeichnungen Uber die Prifung der Lufttlichtigkeit, Verantwortlichkeiten,
Aufbewahrung und Zugang

4.8. Verlangerung eines MARC

Teil 4B Nicht zutreffend

5. Teil 5 Anlagen
5.1. Dokumentenmuster
5.2. Liste des Personals fur die Prufung der Lufttiichtigkeit

5.3. Liste der Auftragnehmer/beauftragten Organisationen gemall DEMAR AMC
M.A.201(h)1. und DEMAR M.A.711(a) Absatz 3.

5.4. Liste der unter Vertrag genommenen/beauftragten nach DEMAR 145
genehmigten IHB

5.5. Kopien der Vertrage/Beauftragungen fur vertraglich vergebene/beauftragte
Tatigkeiten (Anlage Il zu DEMAR AMC M.A.201(h)1.)

5.6. Kopien der Instandhaltungsvertrage/-beauftragungen mit nach DEMAR 145
genehmigten IHB

5.7. Liste der betreibenden Organisationen, fir die die Organisation das
Management der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit der Luftfahrzeuge
gemall DEMAR M.A.201(k) durchfuhrt

5.8. Kopien ‘der Vereinbarungen zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit mit
betreibenden Organisationen gemal DEMAR AMC M.A.201(k)
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VERZEICHNIS DER GULTIGEN SEITEN

Seite Revision Seite Revision Seite Revision
1 Original 3 Original 5 Original
2 Original 4 Original

VERTEILER

(Das Dokument sollte einen Verteiler beinhalten, um die ordnungsgemafie Verteilung
des CAME sicherzustellen und um dem LufABw darzulegen, dass das gesamte
Personal welches an der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit beteiligt ist, Zugang zu
den relevanten Informationen hat. Dies bedeutet nicht,-dass das gesamte Personal
eine eigene Ausfertigung des CAME empfangen muss, aber das eine sinnvolle Anzahl
von Ausfertigungen innerhalb der Organisation(en) verteilt sind, so dass dem
gesamten Personal schneller und einfacher-Zugang dazu gewahrt wird. Es sollte
ebenso auf die Ablageorte jeglicher elektronischen Ausfertigungen des CAME
verwiesen werden.

Dementsprechend sollte das CAME verteilt werden an:

- Das Managementpersonal der betreibenden Organisation oder CAMO und
jegliche Personen auf unterer Ebene, wenn erforderlich, und

- den bzw. die unter Vertrag genommenen/beauftragten nach DEMAR 145
genehmigten IHB und

- das LufABw.)

TEIL O ALLGEMEINE ORGANISATION

0.1 Verpflichtungserklarung des Accountable Managers bzw. der Accountable
Managerin

(Die von dem bzw. der AM unterzeichnete CAME-Erklarung sollte die Intention des
folgenden Absatzes wiedergeben. Diese Erklarung kann ohne Anderung verwendet
werden. Jegliche Anderungen an der Erklarung sollten keine Auswirkungen auf die
Intention haben.)
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,Dieses Handbuch definiert die Organisation und die Verfahren, auf denen die
Genehmigung des LufABw fur das Management der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit geméafll DEMAR M.A. Unterabschnitt G basiert.

Diese Verfahren werden von dem bzw. der Unterzeichnenden genehmigt und
sollten, wenn zutreffend, eingehalten werden, um sicherzustellen, dass alle die
Aufrechterhaltung der Luftttichtigkeit betreffenden Aufgaben der Luftfahrzeugflotte
des/der (Name der betreibenden Organisation) und/oder aller gemald DEMAR
M.A.201(k) bei (Name der CAMO) vertraglich vergebenen/beauftragten
Luftfahrzeuge rechtzeitig nach einem genehmigten Standard durchgefihrt
werden.

Es wird akzeptiert, dass diese Verfahren keinen Vorrang haben vor der
notwendigen Befolgung neuer oder geanderter Regelungen, die von Zeit zu Zeit
veroffentlicht werden, wenn diese neuen oder geanderten Regelungen zu diesen
Verfahren in Widerspruch stehen.

Es qilt als vereinbart, dass das LufABw diese Organisation genehmigen wird,
solange das LufABw davon Uberzeugt ist, dass die Verfahren befolgt werden und
der Arbeitsstandard aufrechterhalten bleibt. Es gilt weiter als vereinbart, dass das
LufABw sich das Recht vorbehalt, die DEMAR M.A. Unterabschnitt G-
Genehmigung der Organisation fur das Management der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit auszusetzen, ‘einzuschréanken oder zu widerrufen, wenn das
LufABw Anhaltspunkte dafir hat, dass die Verfahren nicht befolgt und die
Standards nicht aufrechterhalten werden.*
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0.2 Allgemeine Information

a)

b)

d)

Kurzbeschreibung der Organisation

(In diesem Absatz sollte grob beschrieben werden, wie die Gesamtorganisation
(d. h. einschlief3lich der betreibenden Organisation und des nach DEMAR 145
genehmigten IHB, wenn andere Genehmigungen gehalten werden) unter dem
Management des bzw. der AM organisiert ist, und auf die Organigramme im
Absatz 0.4 verwiesen werden.)

Beziehungen zu anderen Organisationen

(Eintragung von Einzelheiten tber die Organisationen, die an der Bereitstellung
der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit und/oder - dnstandhaltung von
Luftfahrzeugen und deren Komponenten beteiligt sind,“einschliel3lich anderer
unter Vertrag genommenen/beauftragten Organisationen.

Einzelheiten spezifischer Vertrage/Beauftragungen sollten in Teil 3 des CAME
enthalten sein, mit einem Querverweis auf die relevanten Elemente an dieser
Stelle.)

Gemanagte Luftfahrzeuge - Flottenzusammensetzung

(In diesem Absatz sollten die Luftfahrzeugmuster/-baureihen/-serien und die
Serialnummern/Lfz-Kennzeichen aller durch die CAMO gemanagten
Luftfahrzeuge aufgelistet werden. Die Liste sollte jedes Mal, wenn ein Luftfahrzeug
von der Liste gestrichen oder dieser hinzugeflgt wird, Uberarbeitet werden.)

Art des Betriebs
(In diesem Absatz sollten grobe Angaben zur Art des militdrischen Betriebs

gemacht werden, wie zum Beispiel: Kampfeinséatze, Transport (Personal/Material),
Such- und Rettungsdienst (SAR), Uberwachung usw.)

0.3 Managementpersonal

a) Accountable Manager bzw. Accountable Managerin

(In diesem Absatz sollten die Pflichten und Verantwortlichkeiten des bzw. der AM
aufgefihrt werden, soweit DEMAR M.A. Unterabschnitt G betroffen ist, und
dargelegt werden, dass er bzw. sie Uber die Befugnis verfugt, um sicherzustellen,
dass alle Téatigkeiten fir die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit mit Ressourcen
hinterlegt werden kénnen und gemall DEMAR M durchgefuhrt werden kénnen.)
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b)

d)

e)

Manager bzw. Managerin fur die Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit

(In diesem Absatz sollte:

hervorgehoben werden, dass der Manager bzw. die Managerin fur die
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit dafur verantwortlich ist, sicherzustellen, dass
die gesamte Instandhaltung zeitgerecht und nach einem genehmigten Standard
durchgefthrt wird;

beschrieben werden, wie weit seine bzw. ihre Befugnisse im Hinblick auf seine
bzw. ihre Verantwortung gemdl DEMAR M fir das Management der
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit der Luftfahrzeuge, fur die er bzw. sie
verantwortlich ist, reichen.)

Koordinierung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit

(In diesem Absatz sollten die Aufgabenbereiche aufgelistet werden, aus denen
sich die gemalR DEMAR M.A.706(c) geforderte.,,Gruppe von Personen® erqibt,
dieses so ausreichend detallliert, dass die Abdeckung aller in DEMAR M
beschriebenen Verantwortlichkeiten fur die ‘Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit
durch Personen, die diese Gruppe bilden, deutlich wird.)

Pflichten und Verantwortlichkeiten

(In diesem Absatz sollten die Pflichten und Verantwortlichkeiten des
nachstehenden Personals weiter ausgefiihrt werden:

des in Absatz c), ,Koordinierung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit®,
aufgelisteten Personals,

des Qualitatsmanagers bzw. der Qualitatsmanagerin, soweit es die
Qualitatsiberwachung des Instandhaltungssystems anbelangt (was den bzw. die
nach DEMAR 145 genehmigten IHB einschlief3t). Dies sollte die Verbindungen
zwischen dem Manger bzw. der Managerin fir die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit und dem bzw. der AM beinhalten. Dartber hinaus sollte
beschrieben werden, wie die Unabhéangigkeit von der zu auditierenden Tatigkeit
erreicht wird.)

Personelle Ressourcen und Ausbildungsgrundséatze

(1) Personelle Ressourcen

(In diesem Absatz sollten grobe Zahlenangaben gemacht werden, um zu
verdeutlichen, dass die Anzahl der Personen, die mit der Durchfihrung der
genehmigten Tatigkeit flr die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit betraut sind,
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ausreichend ist. Es ist nicht erforderlich, die genaue Anzahl der Beschaftigten der
gesamten Organisation anzugeben, sondern nur die Anzahl derjenigen, die an der
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit beteiligt sind. Alle Stellen und/oder
Organisationen, die Tatigkeiten im Namen der CAMO ausfuhren, einschlief3lich
Einzelheiten zu den durch diese durchgefuhrten Tatigkeiten, sollten enthalten sein.
Dies konnte wie folgt dargestellt werden:)

Vollzeit Teilzeit in
aquivalenter Vollzeit

Qualitatstiberwachung AA aa =AA
Management der Aufrechterhaltung — RR’
der Lufttiichtigkeit BB bb = BB
(Genaue Angaben zu der fir das BB1 bb1 = BB1
Management zustéandigen Gruppe
von Personen) BB2 bb2 = BB’
Sonstige... CcC cc =CC’
Insgesamt TT tt=TT
Gesamtpersonal TT+TT

(Anmerkung. Je nach GrofRe und Komplexitat der Organisation kann diese Tabelle
weiter ausgearbeitet oder vereinfacht werden)

(2) Ausbildungsgrundsatze

(In diesem Absatz sollte aufgezeigt werden, dass die Ausbildungs- und
Qualifikationsstandards fur das vorstehend aufgeflhrte Personal der Grof3e und
Komplexitat der Organisation entsprechen. Es sollte auch erklart werden, wie die
Notwendigkeit fur eine Wiederholungsausbildung bewertet wird und wie der
Ausbildungsnachweis und Folgeaktivitdten durchgefiihrt werden.)
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0.4 Organigramme des Managements

a) Allgemeines Organisationsorganigramm

vermitteln. Z. B.:

Dieses Organisationsorganigramm sollte ein umfassendes Verstandnis der gesamten Organisation

bzw.

Accountable Manager

Accountable Managerin

Organisationselement
fir die
Qualitatssicherung

Instandhaltung

Betrieb

Management der
Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit

b) Organigramm der CAMO

werden. Z. B.:

Dieses Organisationsorganigramm sollte weitere Einzelheiten zum System des Managementsder
Aufrechterhaltungder Lufttiichtigkeit liefern, und die Unabhangigkeitdes
Qualitatsiberwachungssystems eindeutig darlegen, einschlief8lich der Verbindungen zwischen dem
Organisationselement fiir die Qualitatssicherungund den anderen Organisationselementen (siehe
nachstehendes Beispiel). Je nach GréRe und Komplexitdtder Organisation kann dieses
Organisationsorganigramm mit dem Vorstehenden kombiniert oder nach Erfordernis unterteilt

Manager
Managerin

bzw.
fir die

Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit

Qualitatssicherung

........... Technik Planung
Technik Technik Technik
Zelle Triebwerke Avionik
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0.5 Meldeverfahren an das LufABw bei Anderungen der
Tatigkeiten/Genehmigung/Standort/Personal der Organisation

(In diesem Absatz sollte erlautert werden, bei welchen Gelegenheiten die CAMO das
LufABw vor Einarbeitung von beabsichtigten Anderungen informieren sollte; z. B.:

Der bzw. die AM (oder eine beauftragte Person, wie zum Beispiel der Manager bzw.
die Managerin fir die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit oder der Qualitatsmanager
bzw. die Qualitatsmanagerin) werden dem LufABw jede Anderung melden, die
Folgendes betrifft:

(1) den Namen der CAMO,

(2) den Standort der CAMO,

(3) weitere Standorte der CAMO,

(4) den Accountable Manager bzw. die Accountable Managerin,
(5) eine der in Absatz 0.3.c) angegebenen Personen,

(6) die Einrichtungen, Verfahren, Arbeitsumfang und Personal, soweit sie
Auswirkungen auf die Genehmigung haben kénnten,

(7) Jegliche Anderung, die Auswirkungen auf die Bescheinigung der Genehmigung
hat.

Solche Anderungen werden nicht-eher eingearbeitet, bis sie vom LufABw bewertet und
genehmigt worden sind.)

0.6 Anderungsverfahren fiir das CAME

(In diesem Absatz sollte erlautert werden, wer fur die Anderung des CAME und die
Vorlage beim LufABw zwecks Genehmigung verantwortlich ist. Dies kann auch die
Moglichkeit fiir die CAMO beinhalten, geringfiigige Anderungen, die keine Auswirkung
auf die gehaltene Genehmigung haben, intern zu genehmigen, sofern das LufABw
dem zugestimmt hat (DEMAR M.A.704(c) trifft zu). Der Absatz sollte dann
beschreiben, welche Arten von Anderungen als geringfiigig und welche als erheblich
betrachtet werden und welches die Genehmigungsverfahren fir beide Falle sind.)
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TEIL 1 VERFAHREN FUR DAS MANAGEMENT DER AUFRECHTERHALTUNG
DER LUFTTUCHTIGKEIT

1.1 Anwendung des Systems fur Aufzeichnungen Uber die Aufrechterhaltung
der Lufttichtigkeit sowie der Bord- und Wartungsbicher der Luftfahrzeuge
und der MEL und/oder CDL

a) Bord- und Wartungsbticher der Luftfahrzeuge und das System fur Aufzeichnungen
Uber die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit

(1) Allgemeines

(Der einleitende Absatz sollte erlautern, wie das System der Bord- und
Wartungsbuicher der Luftfahrzeuge und das System fir Aufzeichnungen tber
die Aufrechterhaltung der Luftttichtigkeit aufgebaut sind (DEMAR M.A.305 und
DEMAR M.A.306 treffen zu.))

(2) Anweisungen fur den Gebrauch

(In diesem Absatz sollten Anweisungen_fir den Gebrauch der Bord- und
Wartungsbucher der Luftfahrzeuge und-des Systems fir Aufzeichnungen tber
die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit zur Verfligung gestellt werden. Es
sollten die jeweiligen Verantwortlichkeiten des Instandhaltungspersonals und
der Luftfahrzeugbesatzungen festgelegt werden. Muster der Bord- und
Wartungsbicher und/oder des Systems fiur Aufzeichnungen dber die
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit sollten in Teil 5, ,Anlagen®, enthalten sein,
um ausreichend detaillierte Anweisungen zur Verfiigung zu stellen.)

(3) Genehmigung.der Bord- und Wartungsbucher der Luftfahrzeuge

(In diesem Absatz sollte festgelegt werden, wer fur die Vorlage des Musters der
Bord- und Wartungsbiicher der Luftfahrzeuge und nachfolgender Anderungen
beim LufABw zwecks Genehmigung verantwortlich ist, und nach welchem
Verfahren dies zu erfolgen hat.)
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b) Anwendung der MEL und/oder CDL (wenn zutreffend)

(Obwohl die Entscheidung dartber, ob eine Toleranz der MEL und/oder CDL
akzeptiert wird oder nicht, in der Verantwortung des verantwortlichen
Luftfahrzeugfthrers bzw. der verantwortlichen Luftfahrzeugfthrerin (VLF) verbleibt,
sollte in diesem Absatz das Verfahren zur Anwendung der MEL und/oder CDL in
ausreichender Ausfuhrlichkeit erlautert werden. Dies ist erforderlich, weil die MEL
und CDL Mittel sind, mit denen das Instandhaltungspersonal vertraut sein sollte,
um eine ordnungsgemale und wirksame Kommunikation mit dem bzw. der VLF fur
den Fall einer Entscheidung zur Zuriickstellung der Behebung eines Mangels
sicherzustellen.

Dieser Absatz gilt nicht fur die Luftfahrzeugmuster, fur die esckeine MEL und/oder
CDL gibt.)

(1) Allgemeines

(In diesem Absatz sollte grob erlautert werden, was ein MEL- und/oder CDL-
Dokument ist. Die Angaben koénnen aus dem Flughandbuch entnommen
werden.)

(2) Kategorien von MEL/CDL

(Wenn das LufABw oder eine Dbetreibende Organisation ein
Klassifikationssystem anwendet, das fur die Behebung eines die MEL/CDL
betreffenden Mangels  eine Frist vorgibt, sollte erlautert werden, wie die
allgemeinen Grundsatze dieses Systems aussehen. Fir das an der
Instandhaltung . beteiligte Personal ist es unbedingt erforderlich, mit dem
Klassifikationssystem vertraut zu sein, um so ein wirksames Management und
eine Behebung der die MEL/CDL betreffenden Mangel zu erméglichen.)

(3) Anwendung

(In diesem Absatz sollte erlautert werden, wie das Instandhaltungspersonal
dem bzw. der VLF eine die MEL/CDL betreffende Einschrankung mitteilt. Dabei
sollte Bezug auf die Verfahren fir das Bord- und Wartungsbuch des
Luftfahrzeugs genommen werden.)

(4) Zustimmung des  verantwortlichen  Luftfahrzeugfihrers  bzw.  der
verantwortlichen Luftfahrzeugfthrerin

(In diesem Absatz sollte erlautert werden, wie der bzw. die VLF seine bzw. ihre
Zustimmung (oder Ablehnung) zur MEL/CDL-Zurickstellung im Bord- und
Wartungsbuch des Luftfahrzeugs vermerkt.)
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(5) Management der MEL/CDL-Fristen

(Wird eine technische Einschrankung durch den bzw. die VLF akzeptiert, muss
der Mangel innerhalb der in der MEL/CDL angegeben Frist behoben werden.
Es sollte ein System geben, das sicherstellt, dass der Mangel auch tatsachlich
vor Ablauf dieser Frist korrigiert wird. Dieses System kdénnte das Bord- und
Wartungsbuch des Luftfahrzeugs fur solche CAMO sein, die dieses als
Planungsdokument verwenden, oder ein spezielles Nachverfolgungssystem in
anderen Fallen, in denen die Kontrolle der Instandhaltungsfristen auf anderem
Wege, wie zum Beispiel durch ein datenverarbeitendes Planungssystem,
sichergestellt wird.)

(6) Uberschreitung der MEL/CDL-Fristen

(Das LufABw kann die CAMO dazu berechtigen, unter bestimmten
Bedingungen die MEL/CDL-Fristen zu Uberschreiten. Wenn zutreffend, sollte
dieser Absatz die spezifischen Pflichten und-Verantwortlichkeiten fir die
Uberwachung dieser Fristverlangerungen beschreiben.)

1.2 Luftfahrzeuginstandhaltungsprogramme (IHP) — Erstellung, Anderung und

Genehmigung

a) Allgemeines

(Dieser einleitende Absatz sollte auch einen Verweis auf die Tatsache enthalten,
dass der Zweck eines IHP.darin liegt, die fir den sicheren Betrieb der Luftfahrzeuge
erforderlichen Anweisungen zur Planung der Instandhaltung zur Verfiigung zu

stellen.)

b) Inhalt

(In diesem Absatz sollte erlautert werden, welches das bzw. die Formate des bzw.
der IHP ist bzw. sind. Anlage | zu DEMAR AMC M.A.302 und DEMAR AMC

M.B.301(b) sollte als Richtlinie fur die Erstellung dieses Absatzes dienen.)

c) Erstellung

(1) Quellen

(In diesem Absatz sollte erlautert werden, welche Quellen (MRB-Report, MPD,
Instandhaltungshandbuch usw.) fiir die Erstellung des bzw. der IHP verwendet

werden.)

(2) Verantwortlichkeiten
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(In diesem Absatz sollte erlautert werden, wer fur die Erstellung des bzw. der
IHP verantwortlich ist.)

(3) Anderungen des IHP

(In diesem Absatz sollte dargelegt werden, dass es ein System zur
Sicherstellung der fortlaufenden Giltigkeit des IHP gibt. Insbesondere sollte
aufgezeigt werden, wie relevante Informationen zur Aktualisierung des IHP
verwendet werden. Soweit zutreffend, sollten Revisionen des MRB-Reports,
Folgen von Anderungen, Empfehlungen der Hersteller und des LufABw,
Betriebserfahrungen und Zuverlassigkeitsberichte einbezogen werden.)

(4) Zustimmung des LufABw

(In diesem Absatz sollte erlautert werden, wer fur die Vorlage des IHP beim
LufABw verantwortlich ist und nach welchem Verfahren dies zu erfolgen hat.
Insbesondere sollte die Erteilung der Genehmigung des LufABw flur die
Abweichung von Instandhaltungszeitraumen angesprochen werden. Dies kann
auch die Mdglichkeit der CAMO beinhalten, bestimmte Anderungen intern zu
genehmigen, sofern das LufABw dem zugestimmt hat. Der Absatz sollte dann
beschreiben, welche Arten von Anderungen intern genehmigt werden dirfen
und welches die Genehmigungsverfahren sind.)

1.3 Aufzeichnungen UUber die“Nutzung und die Aufrechterhaltung der

a)

b)

Lufttichtigkeit, Verantwortlichkeiten, Aufbewahrung, Zugang

Aufzeichnung von Flugstunden, Flugzyklen, Landungen usw.

(Die Aufzeichnung von Flugstunden und zugehérigen Flugzyklen und/oder
Landungen _und anderer genehmigter die Lebensdauer uberwachender
Mal3einheiten von Zelle, Triebwerk und Propeller ist wesentlich fur die Planung von
Instandhaltungsaufgaben. In diesem Absatz sollte erlautert werden, in welcher
Form die CAMO Zugang zu den aktuellen Informationen tGber Flugstunden und
zugehorigen Flugzyklen und/oder Landungen und anderer genehmigter die
Lebensdauer Uberwachender Mal3einheiten von Zelle, Triebwerk und Propeller hat
und wie diese innerhalb der CAMO verarbeitet werden.)

Aufzeichnungen
(In diesem Absatz sollten detaillierte Angaben zur Art der Dokumente gemacht

werden, flr die ein Fihren von Aufzeichnungen erforderlich ist, sowie zu jedem
welches die Anforderungen an den Aufbewahrungszeitraum sind. Dies kann mittels
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einer Tabelle oder einer Reihe von Tabellen erfolgen, die die folgenden Angaben
enthalten:

Art des Dokuments (falls erforderlich),

- Name des Dokuments,

- Aufbewahrungszeitraum,

- fur die Aufbewahrung verantwortliche Person,
- Aufbewahrungsort.)

c) Schutz der Aufzeichnungen

(In diesem Absatz sollte festgelegt werden, welche Mittel fiir den Schutz der
Aufzeichnungen vor Beschadigung, Alterung und Diebstahl getroffen werden und
wie die Aufzeichnungen fur die Dauer der Aufbewahrung lesbar und zuganglich
bleiben. Spezielle Verfahren sollten festgelegt werden, um zu gewdahrleisten, dass
die Aufzeichnungen wahrend der Aufbewahrung nicht geandert werden kénnen
(insbesondere bei Computeraufzeichnungen):)

d) Weitergabe von Aufzeichnungen tber die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

(In diesem Absatz sollte das Verfahren flr die Weitergabe von Aufzeichnungen an
eine andere CAMO festgelegt-werden. Insbesondere sollte angegeben werden,
welche Aufzeichnungen weiterzugeben sind, und wer, falls erforderlich, fur die
Koordinierung der Weitergabe verantwortlich ist.)

1.4 Durchfuhrung und Kontrolle von Lufttichtigkeitsanweisungen (LTA)

(In diesem Absatz sollte aufgezeigt werden, dass es ein umfassendes System fir das
Management von LTA und betrieblichen Anweisungen mit Auswirkung auf die
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit gibt. Dieser Absatz kann die folgenden
Unterabsatze umfassen:)

a) Informationen Uber LTA,

(In diesem Absatz sollte erlautert werden, welches die Quellen fur LTA und
betriebliche Anweisungen mit Auswirkung auf die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit sind, und wer diese in der CAMO empfangt.)

b) Entscheidung Uber LTA,
(In diesem Absatz sollte erlautert werden, wie und durch wen die Informationen in

den LTA und betrieblichen Anweisungen mit Auswirkung auf die Aufrechterhaltung
der Lufttichtigkeit analysiert werden, und welche Art von Informationen den unter
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Vertrag genommenen/beauftragten nach DEMAR 145 genehmigten IHB fiur die
Planung und Durchfiihrung der LTA zur Verfligung gestellt werden. Dieses sollte,
wie erforderlich, auch ein spezifisches Verfahren fur das Management von
unmittelbar  dringlichen  Lufttiichtigkeitsanweisungen®”  (oder  Aquivalent))
beinhalten.)

c) Kontrolle von LTA,
(In diesem Absatz sollte beschrieben werden, wie die CAMO sicherstellt, dass alle
zutreffenden LTA durchgefiihrt werden und dass sie zeitgerecht durchgefihrt
werden. Dies sollte ein geschlossenes Regelkreissystem beinhalten, das fur jede

neue oder geanderte LTA und fir jedes Luftfahrzeug die Verifizierung ermdoglicht,
ob:

- die LTA nicht zutreffend ist oder,
- falls die LTA zutreffend ist:

o die LTA zwar noch nicht durchgefuhrt wurde, aber die Frist daftir noch nicht
Uberschritten ist oder

o die LTA durchgefihrt wurde, und jegliche zu wiederholende Inspektionen
festgestellt und durchgefihrt wurden.

Hierbei kann es sich um einen-fortlaufenden Prozess handeln, oder kann auf
planmaRigen Uberprifungen basieren.)

67 Emergency Airworthiness Directives
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1.5 Analyse der Wirksamkeit des IHP

(In diesem Absatz sollte gezeigt werden, welche Mittel zur Analyse der Wirksamkeit
des IHP genutzt werden, wie zum Beispiel:

- Berichte der Luftfahrzeugbesatzungen®® (einschlieRlich Flugabbriiche usw.),
- Ersatzteilverbrauch,

- wiederholt auftretende technische Ereignisse und Mangel,

- Analyse technisch bedingter Verzogerungen (mittels Statistik, falls relevant),
- Analyse technischer Zwischenfélle/Unfalle (mittels Statistik, falls relevant),

- usw.

In diesem Absatz sollte des Weiteren gezeigt werden, von wem und wie diese Daten
analysiert werden, wie der Entscheidungsprozess fiir das Ergreifen von Mal3nhahmen
aussieht und was fir MalRnahmen ergriffen werden kénnten. Dies kann beinhalten:

- die Anderung des IHP,
- die Anderung von Instandhaltungs- oder betrieblichen Verfahren,
- usw.)

1.6 Grundséatze fur die Umsetzung nicht zwingend vorgeschriebener
Anderungen

(In diesem Absatz sollte beschrieben werden, wie Informationen zu nicht zwingend
vorgeschriebenen Anderungen durch die CAMO verarbeitet werden, wer fiir ihre
Bewertung unter Berlcksichtigung der Notwendigkeit fur die betreibende Organisation
und der Betriebserfahrung verantwortlich ist, was die Hauptkriterien fur zu treffende
Entscheidungen sind und wer die Entscheidung flr [oder gegen] die Umsetzung einer
nicht zwingend vorgeschriebenen Anderung trifft.)

1.7 Standards fur erhebliche Reparaturen und Anderungen

(In diesem Absatz sollte ein Verfahren fur die Bewertung des Genehmigungsstatus
erheblicher Reparaturen oder Anderungen vor der Umsetzung festlegen. Dazu gehdort
auch die Bewertung der Notwendigkeit einer Genehmigung durch das LufABw oder
den Halter bzw. die Halterin der (militarischen) Musterzulassung. Des Weiteren sollten
die Art der erforderlichen Genehmigung sowie das zu befolgende Verfahren, das fur
die Einholung der Genehmigung einer Reparatur oder Anderung beim LufABw oder
dem Halter der (militdrischen) Musterzulassung zu befolgen ist, festgelegt werden.)

8 Pilot reports
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1.8 Mangelberichte

a) Analyse

(In diesem Absatz sollte erlautert werden, wie die von den unter Vertrag
genommenen/beauftragten nach DEMAR 145 genehmigten IHB zur Verfligung
gestellten Mangelberichte von der CAMO verarbeitet werden. Die Analyse sollte
mit dem Ziel erfolgen, Impulse fur Tatigkeiten wie die Weiterentwicklung des IHP
oder die Grundsatze fir nicht zwingend vorgeschriebene Anderungen zu erhalten.)

b) Zusammenarbeit mit dem Halter bzw. der Halterin der (militdrischen)
Musterzulassung und dem LufABw

(Wo sich aus einem Mangelbericht ersehen lasst, dass cein solcher Mangel
wahrscheinlich auch bei anderen Luftfahrzeugen auftreten kann, sollte eine
Zusammenarbeit mit dem Halter bzw. der Halterin der (militdrischen)
Musterzulassung und dem LufABw gesucht werden, damit diese alle erforderlichen
MalRnahmen ergreifen kénnen.)

c) Grundsatze fur die Zuriickstellung von Mangeln

(Mangel wie zum Beispiel Risse und-strukturelle Mangel werden in der MEL und
CDL nicht behandelt. In bestimmten Fallen kann es jedoch erforderlich sein, die
Behebung eines Mangels zurlickzustellen. In diesem Absatz sollte das zu
befolgende Verfahren festgelegt werden, um sicherzugehen, dass die
Zuruckstellung von Mangeln nicht zu irgendwelchen Sicherheitsbedenken flhrt.
Dies beinhaltet eine-entsprechende Zusammenarbeit mit dem Halter bzw. der
Halterin der (militarischen) Musterzulassung.)

1.9 Tatigkeiten des Engineerings

(In diesem Absatz sollte, falls zutreffend, der Umfang der Engineering-Tatigkeit der
CAMO in Bezug auf die Genehmigung von Anderungen und Reparaturen festgelegt
werden. Er sollte ein Verfahren fur die Erstellung eines Konstruktionsentwurfs einer
Anderung/eines Reparaturverfahrens und dessen Vorlage zur Genehmigung beim
LufABw/Halter bzw. Halterin der (militarischen) Musterzulassung festlegen sowie
Verweise auf die unterstitzende Dokumentation und die zu verwendenden Formblatter
beinhalten. Er sollte den Ansprechpartner festlegen, der dem Konstruktionsentwurf
zustimmen muss, bevor dieser beim LufABw/Halter der (militarischen)
Musterzulassung vorgelegt wird.
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Wenn die CAMO (ber eine Fahigkeit als (militarischer) Entwicklungsbetrieb® geman
DEMAR 21 verfugt, sollte dies hier angegeben und auf die zugehérigen Handbucher
verwiesen werden.)

1.10 Zuverlassigkeitsprogramme

(In diesem Absatz sollte das Management jeglicher Zuverlassigkeitsprogramme
erlautert werden. Es sollte mindestens Folgendes angesprochen werden:

- Ausmald und Umfang der Zuverlassigkeitsprogramme,

- spezifische organisatorische Struktur, Pflichten und Verantwortlichkeiten,
- Aufstellung von Zuverlassigkeitsdaten,

- Analyse der Zuverlassigkeitsdaten,

- KorrekturmaRnahmensystem (Anderung des IHP),

- planméaRige Uberprifungen (Zuverlassigkeitsbesprechungen, Teilnahme des
LufABw).)

(Dieser Absatz kann, falls erforderlich, wie folgt-unterteilt werden:

a) Zelle,
b) Antrieb,

c) Komponenten.)
1.11 Vorflugkontrollen

(In diesem Absatz sollte aufgezeigt werden, wie der Umfang und die Festlegung der
Vorflugkontrollen .gema DEMAR _AMC M.A.301(a)l. (die normalerweise von der
Luftfahrzeugbesatzung durchgefihrt werden) mit dem Umfang der von den unter
Vertrag genommenen/beauftragten nach DEMAR 145 genehmigten [IHB
durchgefuhrten Instandhaltung im Einklang gehalten werden. Er sollte darlegen, wie
die Weiterentwicklung des Inhalts der Vorflugkontrollen und des IHP stimmig bleibt.)

(Die nachstehenden Absatze sind selbsterklarend. Obwohl diese Téatigkeiten
normalerweise nicht vom Personal fur die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit
durchgefuhrt werden, wurden diese Absatze hier aufgenommen, um sicherzustellen,
dass die zugehorigen Verfahren nicht im Widerspruch zu den Verfahren fir die
Tatigkeiten zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit stehen.)

a) Vorbereitung des Luftfahrzeugs fur den Flug,

89 (Military) Design Organisation Approval - (M)DOA
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b) Aufgabenbereich Bodenabfertigung,
c) Fracht- und Gepackbeladung,
d) Kontrolle der Betankung, Menge/Qualitat,

e) Kontrolle auf Schnee, Eis, Rilckstande von  Enteisungs-  oder
Vereisungsschutzmalinahmen, Staub-/Sand-/Salzverunreinigungen gemal einem
genehmigten Standard.

1.12 Wiegen der Luftfahrzeuge

(In diesem Absatz sollte angegeben werden, aus welchem Anlass ein Luftfahrzeug
gewogen werden sollte (zum Beispiel nach einer erheblichen Anderung aufgrund
Gewicht und Schwerpunktlage, betriebliche Anforderungen usw.), wer dies durchfihrt,
welches Verfahren verwendet wird, wer das neue Gewicht und die neue
Schwerpunktlage berechnet und wie die Ergebnisse an‘die CAMO weitergeleitet
werden.)

1.13 Verfahren fur Prifflige zu Instandhaltungszwecken

(Die Kriterien fur die Durchfihrung eines Priffluges zu Instandhaltungszwecken sind
normalerweise im IHP enthalten. In diesem-Absatz sollte erlautert werden, wie das
Verfahren fur Prafflige zu Instandhaltungszwecken erstellt wird, um den beabsichtigen
Zweck zu erfiullen (zum Beispiel -nach einer Inspektion im Rahmen der Base
Maintenance, nach Aus-/Einbau eines Triebwerks oder der Flugsteuerung usw.),
sowie die Freigabeverfahren’ zur Autorisierung eines solchen Priffluges zu
Instandhaltungszwecken.)

TEIL 2 QUALITATSSYSTEM

2.1 Qualitatsstrategie, Qualitatsplan und Qualitatsauditverfahren fur die
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

a) Qualitatsstrategie fur die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

(Dieser Absatz sollte eine formliche Erklarung zur Qualitatsstrategie enthalten. In
dieser Erklarung sollte eine Aussage getroffen werden, was mit dem
Qualitatssystem erreicht werden soll. Sie sollte mindestens die Uberwachung der
Einhaltung der DEMAR M und jeglicher zusatzlicher von der CAMO spezifizierter
Standards beinhalten.)

b) Qualitatsplan

(In diesem Absatz sollte gezeigt werden, wie der Qualitatsplan aufgebaut ist. Der
Qualitatsplan besteht aus einem Qualitatsaudit- und Stichprobenplan, der alle
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DEMAR M-spezifischen Bereiche in einem konkreten Zeitraum abdecken sollte.
Der Planungsprozess sollte jedoch auch dynamisch sein und spezielle
Auswertungen ermdglichen, wenn Trends festgestellt werden oder sich Bedenken
ergeben. Im Fall einer Untervertragnahme/Beauftragung nicht genehmigter
Organisationen, sollte in diesem Absatz angesprochen werden, dass die Planung
der Auditierung nicht genehmigter Organisationen mit der gleichen Haufigkeit wie
beim Rest der CAMO erfolgt.)

c) Qualitatsauditverfahren

(Das Qualitatsaudit ist ein Schlisselelement des Qualitatssystems. Deshalb sollte
das Qualitatsauditverfahren ausreichend genau beschrieben werden, damit alle
Schritte eines Audits, von der Vorbereitung bis hin zu den_Schlussfolgerungen,
angesprochen werden, das Auditberichtsformat aufgezeigt wird (z. B. durch
Verweis auf Absatz 5.1, ,Dokumentenmuster®) und die Verfahren fur die Verteilung
der Auditberichte innerhalb der Organisation erlautert werden (z. B.: Beteiligung
des Qualitatsmanagers bzw. der Qualitatsmanagerin, des bzw. der AM, des
Managers bzw. der Managerin fir die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit usw.).)

d) Verfahren fur AbhilfemalRnahmen nach Qualitatsaudits

(In diesem Absatz sollte erlautert werden, welches System eingerichtet wird, um
sicherzustellen, dass die grundlegende Ursache von Verstéf3en festgestellt,
KorrekturmalRnahmen zeitgerecht durchgefuhrt werden und das Ergebnis der
KorrekturmalRnahme den beabsichtigten Zweck erfiillt. Wenn dieses System zum
Beispiel aus der regelmaRigen Uberpriifung der Korrekturmanahmen besteht,
sollten Anweisungen dazu erteilt werden, wie solche Uberpriifungen durchgefiihrt
werden sollten.und was ausgewertet werden sollte.)

2.2 Uberwachung von Tatigkeiten im Rahmen des Managements der
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

(In diesem Absatz sollte ein Verfahren zur regelmaRigen Uberpriifung der Tatigkeiten
des Personals fir das Instandhaltungsmanagement und wie es seinen in Teil O
definierten Verantwortlichkeiten nachkommt, festgelegt werden. Es sollte auf3erdem
ein Verfahren zur regelmaRigen Uberpriifung der vertraglich vergebenen/beauftragten
Tatigkeiten fur das Management der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit festgelegt
werden (Anlage Il zu DEMAR AMC M.A.201(h)1. trifft zu).)
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2.3 Uberwachung der Wirksamkeit des bzw. der IHP

(In diesem Absatz sollte ein Verfahren zur regelmaRigen Uberprufung der Frage
festgelegt werden, ob die Wirksamkeit des bzw. der IHP tatsachlich wie in Teil 1
beschrieben analysiert wird.)

2.4 Uberwachung, dass die gesamte Instandhaltung durch einen
entsprechenden nach DEMAR 145 genehmigten Instandhaltungsbetrieb
durchgefuhrt wird

(In diesem Absatz sollte ein Verfahren zur regelmaRigen Uberprufung der Frage, ob
die Genehmigungen der unter Vertrag genommenen/beauftragten nach DEMAR 145
genehmigten IHB noch fur die an den Luftfahrzeugen der betreibenden Organisation
durchzufiihrende Instandhaltung ausreichen, festgelegt werden..Dazu kann auch die
Ruckmeldung von Informationen von einer unter Vertrag genommenen/beauftragten
Organisation zu einer tatsachlichen oder erwogenen Anderung gehoren, damit
sichergestellt wird, dass das Instandhaltungssystem 'gultig bleibt, und damit eine
erforderliche Anderung der Instandhaltungsvereinbarungen vorhergesehen werden
kann.

Falls erforderlich, kann das Verfahren wie folgt unterteilt werden:
a) Luftfahrzeuginstandhaltung,

b) Triebwerke,

c) Komponenten.)

2.5 Uberwachung, dass die gesamte vertraglich geregelte/beauftragte
Instandhaltung - gemald  Vertrag/Beauftragung  durchgefihrt  wird,
einschliel3lich:nicht nach DEMAR 145 genehmigter Instandhaltungsbetriebe
die vom Auftragnehmer/beauftragten Organisation der Instandhaltung
genutzt werden

(In diesem Absatz sollte ein Verfahren festgelegt werden, mit dem regelmafiig
uberprift werden kann, ob das Personal der CAMO davon uberzeugt ist, dass die
gesamte vertraglich geregelte/beauftragte Instandhaltung gemald Vertrag/
Beauftragung durchgefihrt wird. Dazu kann auch ein Verfahren gehoren, das
sicherstellt, dass das System dem gesamten vom Vertrag/von der Beauftragung
betroffenen Personal erméglicht (einschliel3lich des Personals des nach DEMAR 145
genehmigten IHB und jeglicher durch diesen unter Vertrag genommenen/beauftragten
nicht genehmigten Organisationen) mit den Vertrags-/Beauftragungsbedingungen
vertraut zu sein und dass bei einer Anderung des Vertrags/der Beauftragung die
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relevanten Informationen an den nach DEMAR 145 genehmigten IHB und dessen
unter Vertrag genommenen/beauftragten Organisationen verteilt werden.)

2.6 Qualitatsauditpersonal

(In diesem Absatz sollten die geforderten Ausbildungs- und Qualifikationsstandards fur
die Auditoren festgelegt werden. Bei Personen, die in Nebenfunktion auditieren, sollte
betont werden, dass diese nicht direkt an der Tatigkeit, die sie auditieren, beteiligt sein
darfen.)
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TEIL 3 VERTRAGLICH GEREGELTE/BEAUFTRAGTE INSTANDHALTUNG

3.1 Verfahren fur die Auswahl von Auftragnehmern/beauftragten Organisationen
zur Instandhaltung

(In diesem Absatz sollte erlautert werden, wie ein nach DEMAR 145 genehmigter IHB
von der CAMO ausgewahlt wird. Die Auswahl sollte sich dabei nicht nur auf die
Verifizierung beschranken, ob der nach DEMAR 145 genehmigte IHB ordnungsgemar
fur das Luftfahrzeugmuster/Baureihe/Serie genehmigt ist, sondern auch, ob der nach
DEMAR 145 genehmigte IHB Uber die Kapazitat und Ressourcen verfugt, um die
geforderte Instandhaltung durchzufihren. Dieses Auswahlverfahren sollte
vorzugsweise einen Prozess zur Uberpriffung des Instandhaltungsvertrags/der
-beauftragung beinhalten, um sicherzustellen, dass:

- der Instandhaltungsvertrag/die -beauftragung umfassend ist und keine Licken
oder unklare Bereiche verbleiben,

- jede/-r vom Instandhaltungsvertrag/von der -beauftragung Betroffene (sowohl bei
der CAMO als auch bei dem nach DEMAR 145 genehmigten IHB) den
Bedingungen des Instandhaltungsvertrags/der -beauftragung zustimmt und
vollstandig seine Verantwortlichkeiten versteht,

- die funktionalen Verantwortlichkeiten aller Parteien eindeutig festgelegt sind.)
3.2 Qualitatsaudit von Luftfahrzeugen

(In diesem Absatz sollte das Verfahren festgelegt werden, wenn ein Qualitatsaudit
eines Luftfahrzeugs durchgefuhrt wird. Es sollten auch die Unterschiede zwischen
einer Prifung der Lufttlichtigkeit und einem Qualitdtsaudit benannt werden. Dieses
Verfahren kann beinhalten:

- Ubereinstimmung mit genehmigten Verfahren,

- die Durchfuihrung vertraglich geregelter/beauftragter Instandhaltung erfolgt gemaf
Instandhaltungsvertrag/-beauftragung,

- fortdauernde Ubereinstimmung mit DEMAR M.)
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TEIL 4 VERFAHREN FUR PRUFUNGEN DER LUFTTUCHTIGKEIT (WENN
ZUTREFFEND)

4.1 Personal fur die Prafung der Lufttichtigkeit

(In diesem Absatz sollten die Arbeitsverfahren fir die Bewertung des Personals fur die
Prufung der Lufttlchtigkeit festgelegt werden. Es werden Erfahrung, Qualifikation,
Ausbildung usw. bewertet. Es sollte beschrieben werden, wie die Erteilung von
Berechtigungen des Personals fur die Prifung der Lufttlchtigkeit erfolgt und wie die
Aufzeichnungen gefihrt und erhalten werden.)

4.2 Uberprufung von Luftfahrzeugaufzeichnungen

(In diesem Absatz sollten die Aufzeichnungen der Luftfahrzeuge detailliert beschrieben
werden, deren Uberpriifung im Rahmen der Priifung der Lufttiichtigkeit erforderlich ist.
Es sollte die Detailtiefe beschrieben werden, mit der zu Uberprifen ist, und die Anzahl
der Aufzeichnungen, die wahrend einer Stichprobenkontrolle Gberpruft werden
missen.)

4.3 Physische Begutachtung

(In diesem Absatz sollte beschrieben werden, wie die physische Begutachtung der
Luftfahrzeuge durchzufihren ist. Er sollte auflisten, welche Punkte zu tUberprifen sind,
welche physischen Bereiche der Luftfahrzeuge zu inspizieren sind und welche
Dokumente an Bord der Luftfahrzeuge zu tberprifen sind usw.)

4.4 Nicht zutreffend
4.5 Empfehlungen an das LufABw fur die Ausstellung eines MARC

(In diesem Absatz sollten die Kommunikationsverfahren mit dem LufABw fir den Fall
einer Empfehlung fur die Ausstellung eines MARC festgelegt werden. Des Weiteren
sollte der Inhalt der Empfehlung beschrieben werden.)

4.6 Ausstellung eines MARC

(In diesem Absatz sollten die Verfahren fur die Ausstellung eines MARC festgelegt
werden. Es sollten das Fuhren von Aufzeichnungen, die Verteilung der MARC-
Ausfertigungen usw. angesprochen werden. Dieses Verfahren sollte sicherstellen,
dass ein MARC nur nach einer ordnungsgemalf3en Durchfiihrung einer Prifung der
Lufttiichtigkeit ausgestellt wird.)
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4.7 Aufzeichnungen Uber die Prufung der Lufttichtigkeit, Verantwortlichkeiten,
Aufbewahrung und Zugang

(In diesem Absatz sollte beschrieben werden, wie die Aufzeichnungen gefiihrt werden,
die Zeitraume fur die Aufbewahrung, der Ort, an dem die Aufzeichnungen aufbewahrt
werden, Zugang zu den Aufzeichnungen und Verantwortlichkeiten.)

4.8 Verlangerung eines MARC

(In diesem Absatz sollte das Verfahren beschrieben werden, das fur die Verlangerung
eines MARC verwendet wird (DEMAR M.A.901(f) trifft zu). Es sollte das Fihren von
Aufzeichnungen, die Verteilung der MARC-Ausfertigungen usw. ansprechen.)

TEIL 4B NICHT ZUTREFFEND
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TEIL 5 ANLAGEN

5.1 Dokumentenmuster

(Der Absatz ist selbsterklarend.)

5.2 Liste des Personals fur die Priafung der Lufttlichtigkeit
(Der Absatz ist selbsterklarend.)

5.3 Liste der unter Vertrag genommenen/beauftragten Organisationen gemald
DEMAR AMC M.A.201(h)1. und DEMAR M.A.711(a) Absatz 3.

(Der Absatz ist selbsterklarend. Des Weiteren sollte hier festgelegt werden, dass die
Liste regelmalig Uberprift werden sollte.)

5.4 Liste der Auftragnehmer/Beauftragten nach DEMAR 145 genehmigten IHB

(Der Absatz ist selbsterklarend. Des Weiteren sollte hier festgelegt werden, dass die
Liste regelmalig tberprift werden sollte.)

5.5 Kopien der Vertrage/Beauftragungen fir vertraglich vergebene/beauftragte
Tatigkeiten (Anlage Il zu DEMAR AMC M.A.201(h)1.)

(Der Absatz ist selbsterklarend.)

5.6 Kopien der Instandhaltungsvertrage/-beauftragungen mit nach DEMAR 145
genehmigten IHB

(Der Absatz ist selbsterklarend.)

5.7 Liste der betreibenden Organisationen fur die die Organisation das
Management der. Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit der Luftfahrzeuge
gemall DEMAR M.A.201(k) durchfihrt

(Der Absatz ist selbsterklarend.)

5.8 Kopien der Vereinbarungen zur Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit mit
betreibenden Organisationen gemal DEMAR AMC M.A.201(k)

(Der Absatz ist selbsterklarend.)

A-275/3-8904 -189- Stand: 15.02.2022



ANLAGEN ZU DEN AMC UND GM
Anlage VI zu DEMAR AMC M.B.602(f)

Anlage VI zu DEMAR AMC M.B.602(f)

Nicht zutreffend.
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Anlage VIl zu DEMAR AMC M.B.702(f) und DEMAR M.B.704(b)
DEMAR Form 13

DEMAR Form 13 ist in der SDS-275/3-8901 DEMAR Forms enthalten.
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Anlage VIl zu DEMAR AMC M.A.616

Nicht zutreffend.
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Anlage IX zu DEMAR AMC M.A.702 DEMAR Form 2

DEMAR Form 2 ist in der in Erstellung befindlichen SDS-275/3-8901 DEMAR Forms
enthalten.

A-275/3-8904 -193- Stand: 15.02.2022



ANLAGEN ZU DEN AMC UND GM
Anlage X zu DEMAR AMC M.A.702(a) DEMAR Form 4

Anlage X zu DEMAR AMC M.A.702(a) DEMAR Form 4

DEMAR Form 4 ist in der in Erstellung befindlichen SDS-275/3-8901 DEMAR Forms
enthalten.
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Anlage Xl zu DEMAR AMC M.A.708(c) Vertraglich
geregelte/beauftragte Instandhaltung

1. Instandhaltungsvertrage/-beauftragungen

Die folgenden Abséatze sind nicht dazu gedacht, ein Standarddokument fir
Instandhaltungsvertrage/-beauftragungen zur Verfigung zu stellen, sondern dienen
der Bereitstellung einer Liste mit den wichtigsten Punkten, die, soweit zutreffend, in
einem Instandhaltungsvertrag bzw. einer -beauftragung zwischen einer betreibenden
Organisation/CAMO und einem nach DEMAR 145 genehmigten IHB angesprochen
werden sollten. Die nachfolgenden Absétze sprechen nur die technischen
Angelegenheiten an und schlieBen Angelegenheiten wie “Kosten, Verzug,
Gewahrleistung usw. aus.

Wird Instandhaltung mit/an mehr als einem/einen nach DEMAR 145 genehmigten IHB
vertraglich geregelt/beauftragt (zum Beispiel die Base Maintenance an X und die
Triebwerkinstandhaltung an Y), sollte auf die Vereinbarkeit der verschiedenen
Instandhaltungsvertrage/-beauftragungen geachtet werden.

Ein Instandhaltungsvertrag bzw. eine -beauftragung ist normalerweise nicht daflr
vorgesehen, dem Personal detaillierte Arbeitsanweisungen zur Verfiigung zu stellen
(und wird normalerweise auch nicht.als solche verteilt). Entsprechend sollten in der
CAMO und in den nach -DEMAR 145 genehmigten IHB betriebliche
Verantwortlichkeiten, Verfahren und routinemaRigen Ablaufe festgelegt sein, um
diesen Aufgabenbereichen'in einer zufriedenstellenden Art und Weise Rechnung zu
tragen, so dass jede beteiligte Person Uber ihre Verantwortlichkeiten und die
anzuwendenden Verfahren informiert ist. Diese Verfahren und routinemaligen
Ablaufe konnen“entweder in das CAME und in das IBH des nach DEMAR 145
genehmigten IHB aufgenommen/beigefligt werden oder in getrennten Verfahren
niedergelegt werden. Die Verfahren und routinemafligen Ablaufe sollten stets die
Vertrags-/Beauftragungsbedingungen widerspiegeln.

Anmerkung: Fir den Fall, dass eine betreibende Organisation einen nach DEMAR
145 genehmigten IHB Uber eine CAMO unter Vertrag nimmt/beauftragt (gemaf
DEMAR M.A.201(h)2 und DEMAR M.A.201(k)), ist es wichtig, dass alle
Organisationen ihre Verantwortlichkeiten fir die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit der betriebenen Luftfahrzeuge vollumfanglich verstanden haben.
Der Text in dieser Anlage sollte entsprechend angepasst werden, um
sicherzustellen, dass die Zuordnung der Verantwortlichkeiten eindeutig
beschrieben ist.
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2. Luftfahrzeug-/Triebwerkinstandhaltung

Die folgenden Unterabsatze konnen an einen Instandhaltungsvertrag/eine
-beauftragung angepasst werden, der fur die Base Maintenance von Luftfahrzeugen,
die Line Maintenance von Luftfahrzeugen und die Triebwerkinstandhaltung zutrifft.

Zur Luftfahrzeuginstandhaltung gehort auch die Instandhaltung der Triebwerke und
der Hilfsaggregate (APU), wenn sie im Luftfahrzeug eingebaut sind.

2.1.Arbeitsumfang

Die Art der von dem nach DEMAR 145 genehmigten IHB durchzufiihrenden
Instandhaltung sollte unmissverstandlich beschrieben werden. Im Fall von Line
und/oder Base Maintenance sollten im Instandhaltungsvertrag/in der -beauftragung
das Luftfahrzeugmuster und die Lfz-Kennzeichen der Luftfahrzeuge angegeben
werden.

Im Fall einer Triebwerkinstandhaltung sollte im Instandhaltungsvertrag/in der
-beauftragung das Triebwerkmuster angegeben werden.

2.2.Standorte, die fur die Durchfuhrung.cder Instandhaltung festgelegt
sind/fur die eine Genehmigung vorliegt

Es sollten die Standorte angegeben werden, an denen Base Maintenance, Line
Maintenance oder Triebwerkinstandhaltung, soweit zutreffend, durchgefiuihrt werden
soll. Im Instandhaltungsvertrag/in der -beauftragung sollte auf die durch den nach
DEMAR 145 genehmigten IHB, gehaltene Bescheinigung der Genehmigung fir die
Standorte verwiesen werden, an denen die Instandhaltung durchgefihrt werden soll.
Falls erforderlich kann im Instandhaltungsvertrag/in der -beauftragung die Moglichkeit
angesprochen werden, Instandhaltung an jedem beliebigen Ort durchzufiihren, wenn
sich deren Notwendigkeit aus der Nichtverwendungsfahigkeit des Luftfahrzeugs oder
der Notwendigkeit zur Unterstiitzung einer gelegentlichen Line Maintenance ergibt.

2.3.Unter Vertrag nehmen/beauftragen genehmigter/nicht genehmigter
Organisationen durch den nach DEMAR 145 genehmigten IHB

Im Instandhaltungsvertrag/in der -beauftragung sollte beschrieben werden, unter
welchen Bedingungen der nach DEMAR 145 genehmigte IHB Aufgaben an/mit
einem/einen Dritten vertraglich regeln/beauftragen kann (unabhangig davon, ob dieser
Dritte nach DEMAR 145 genehmigt ist oder nicht). Der Instandhaltungsvertrag/die
-beauftragung sollte mindestens einen Verweis auf DEMAR 145.A.75 enthalten.
Weitere Richtlinien finden sich unter DEMAR AMC 145.A.75. Daruber hinaus kann die
CAMO vom nach DEMAR 145 genehmigten IHB verlangen, vor der Vergabe von
Aufgaben an einen Dritten die Zustimmung der betreibenden Organisation einzuholen.
Der betreibenden Organisation/CAMO sollte Zugang zu jeglichen Informationen
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(insbesondere  Informationen  der  Qualitdtsiberwachung) Uber die am
Instandhaltungsvertrag/an der -beauftragung beteiligten Auftragnehmer des nach
DEMAR 145 genehmigten IHB, gewahrt werden.

2.4. Luftfahrzeuginstandhaltungsprogramm
Es sollte das IHP angegeben werden, nach dem die Instandhaltung durchzufihren ist.
2.5.Qualitatsuberwachung

Die Bedingungen des Instandhaltungsvertrags/der -beauftragung sollten auch eine
Bestimmung enthalten, die der CAMO erlaubt, eine Qualitatsiberwachung
(einschlie3lich Audits) des nach DEMAR 145 genehmigten IHB durchzuflhren. Im
Instandhaltungsvertrag/in der -beauftragung sollte beschrieben werden, wie die
Ergebnisse der Qualitatsiberwachung von dem nach DEMAR 145 -genehmigten IHB
bertcksichtigt werden (siehe auch Absatz 2.23. ,Besprechungen®).

2.6.Beteiligung des LUufABw
Wird bei Bedarf spater hinzugeflgt.
2.7.Lufttichtigkeitsunterlagen

Es sollten die fur den Zweck dieses Instandhaltungsvertrags/der -beauftragung
verwendeten Lufttiichtigkeitsunterlagen beschrieben werden. Diese beinhalten, ohne
Anspruch auf Vollstandigkeit:

- IHP,

- Lufttichtigkeitsanweisungen,

- Betriebliche Anweisungen mit Auswirkung auf die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit,

- Service Bulletins (oder nationales Aquivalent),

- Unterlagen tiber erhebliche Reparaturen/Anderungen,
- Instandhaltungshandbuch des Luftfahrzeugs,

- bebilderter Teilekatalog des Luftfahrzeugs,

- Schaltpléane,

- Handbuch fur die Fehlersuche und -behebung,

- Mindestausristungsliste (wenn zutreffend),

- Konfigurationsabweichungsliste (wenn zutreffend),
- Bedienerhandbuch,

- Flughandbuch,

- Triebwerkinstandhaltungshandbuch,

- Triebwerkuberholungshandbuch.
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2.8.Eingangszustand

Im Instandhaltungsvertrag/in der -beauftragung sollte beschrieben werden, in welchem
Zustand die betreibende Organisation die Luftfahrzeuge an den nach DEMAR 145
genehmigten IHB Ubergeben sollte. Fir umfangreiche Instandhaltungstatigkeiten kann
es von Vorteil sein, eine Besprechung zur Planung des Arbeitsumfangs zu
organisieren, damit die durchzufihrenden Aufgaben gemeinsam vereinbart werden
konnen (siehe auch Absatz 2.23, ,Besprechungen®).

2.9. Lufttichtigkeitsanweisungen und Service Bulletins/Anderungen

Im Instandhaltungsvertrag/in der -beauftragung sollte beschrieben werden, fur welche
Informationen die CAMO verantwortlich ist, um sie dem nach DEMAR 145
genehmigten IHB zur Verfigung zu stellen, wie zum Beispiel das Falligkeitsdatum der
Lufttichtigkeitsanweisungen (LTA), die gewahlten Nachweisverfahren, die
Entscheidung zur Umsetzung von Service Bulletins (SB) oder’Anderungen usw. Des
Weiteren sollte die Art der Informationen beschrieben werden, welche die CAMO im
Gegenzug benotigt, um die Kontrolle von LTAund des Anderungsstands
abzuschliel3en.

2.10. Kontrolle von Stunden & Zyklen

Die Kontrolle der Stunden und Zyklen liegt-in der Verantwortung der CAMO, es kann
aber Falle geben, in denen der nach.DEMAR 145 genehmigte IHB regelmafiig tber
die aktuellen Flugstunden und -zyklen informiert werden sollte, damit er die
Aufzeichnungen flr seine eigenen Aufgabenbereiche der Planung aktualisieren kann
(siehe auch Absatz 2.22, ,Informationsaustausch®).

2.11. Komponenten mit Lebensdauerbegrenzung

Die Kontrolle von- Komponenten mit Lebensdauerbegrenzung liegt in der
Verantwortung der CAMO.

Der nach DEMAR 145 genehmigte IHB hat der CAMO alle erforderlichen
Informationen Uber den Aus-/Einbau von Komponenten mit Lebensdauerbegrenzung
zur Verfigung zu stellen, damit die CAMO ihre Aufzeichnungen aktualisieren kann
(siehe auch Absatz 2.22, ,Informationsaustausch®).

2.12. Teileversorgung

Im Instandhaltungsvertrag/in der -beauftragung sollte beschrieben werden, ob eine
bestimmte Art von Material oder Komponenten durch die betreibende
Organisation/CAMO oder durch den unter Vertrag genommenen/beauftragten nach
DEMAR 145 genehmigten IHB bereitgestellt wird, welche Art von Komponenten
gepoolt wird usw. Der Instandhaltungsvertrag/die -beauftragung sollte eindeutig
erklaren, dass es in der Verantwortung des nach DEMAR 145 genehmigten IHB liegt,
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davon uberzeugt zu sein, dass die betreffende Komponente den genehmigten
Unterlagen/Standards  entspricht und  sicherzustellen, dass sich die
Luftfahrzeugkomponente in einem fir den Einbau zufriedenstellenden Zustand
befindet. Der nach DEMAR 145 genehmigte IHB sollte das, was durch die betreibende
Organisation/CAMO bereitgestellt wird, nicht einfach ,blind“ annehmen. Weitere AMC
und GM sind fiur DEMAR 145.A.42 ,Abnahme von Komponenten® beschrieben.

2.13. Nicht zutreffend
2.14. PlanmaRige Instandhaltung

Bei der Planung der planmaRigen Instandhaltung sollte die dem nach DEMAR 145
genehmigten IHB =zu Ubergebende Unterstitzungsdokumentation beschrieben
werden. Hierzu zahlen ohne Anspruch auf Vollstandigkeit:

- anzuwendende Arbeitspakete, einschliel3lich Arbeitskarten,
- Liste fur den planmafRigen Komponentenausbau,
- mit aufzunehmende Anderungen.

Beschlie3t der nach DEMAR 145 genehmigte IHB aus irgendeinem Grund, eine
Instandhaltungsaufgabe zurlckzustellen, so:-.muss dies formell mit der CAMO
vereinbart werden. Geht die Zurlckstellung:Uber eine genehmigte Grenze hinaus, ist
auf Absatz 2.17, ,Abweichung vom Instandhaltungsplan®, zu verweisen. Dies sollte,
wenn zutreffend, im Instandhaltungsvertrag/in der Beauftragung angesprochen
werden.

2.15. NichtplanmaRige Instandhaltung/Behebung von Méngeln

Im Instandhaltungsvertrag/in der -beauftragung sollte beschrieben werden, bis zu
welchem Grad der -nach DEMAR 145 genehmigten IHB einen Mangel ohne
Rucksprache mit der betreibenden Organisation/CAMO beheben darf. Es sollte
mindestens die Zustimmung zu und die Umsetzung von erheblichen Reparaturen
angesprochen werden. Die Zurlckstellung einer Mangelbehebung sollte der CAMO
und, falls zutreffend, dem LufABw vorgelegt werden.

2.16. Zuruckgestellte Instandhaltung

Siehe vorstehende Absatze 2.14 und 2.15 sowie DEMAR AMC 145.A.50(e). Des
Weiteren sollte fur Line und Base Maintenance von Luftfahrzeugen die Verwendung
der MEL und CDL (wenn zutreffend) angesprochen werden.
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2.17. Abweichung vom Instandhaltungsplan

Abweichungen mussen durch die CAMO gemald einem durch das LufABw
genehmigten Verfahren gebilligt werden. Im Instandhaltungsvertrag/in der
-beauftragung sollte die Unterstiitzung beschrieben werden, die der nach DEMAR 145
genehmigte IHB der CAMO zur Verfugung stellen kann, um einen Antrag auf
Abweichung vom Instandhaltungsplan zu begriinden.

2.18. Prafflug zu Instandhaltungszwecken

Ist nach erfolgter Luftfahrzeuginstandhaltung ein Prufflug erforderlich, so sollte dieser
gemal der im CAME beschriebenen Verfahren durchgefihrt werden.

2.19. Triebwerksprufung

Im Instandhaltungsvertrag/in der -beauftragung sollten die - Annahmekriterien
beschrieben werden und, ob ein Vertreter bzw. eine Vertreterin der betreibenden
Organisation/CAMO Zeuge bzw. Zeugin der Prifung eines Triebwerks sein sollte.

2.20. Dokumentation der Freigabe zum Betrieb

Die Freigabe zum Betrieb sollte durch den nach DEMAR 145 genehmigten IHB gemali
der Verfahren seines IBH erfolgen. Im Instandhaltungsvertrag/in der -beauftragung
sollte jedoch beschrieben werden, welche Luftfahrzeugdokumentation zu verwenden
ist (z. B. Bord- und Wartungsbuch des Luftfahrzeugs) und welche Dokumentation der
nach DEMAR 145 genehmigte IHB der CAMO bei Ubergabe des Luftfahrzeugs zur
Verfiigung stellen sollte. Hierzu zahlen ohne Anspruch auf Vollstandigkeit:

- Freigabebescheinigung (CRS) - zwingend vorgeschrieben,
- Bericht Uber den Prifflug zu Instandhaltungszwecken,

- Liste der umgesetzten Anderungen,

- Liste der Reparaturen,

- Liste umgesetzter LTA,

- Bericht tber die Triebwerksprifung.

2.21. Instandhaltungsaufzeichnungen

Die betreibende Organisation/CAMO kann den nach DEMAR 145 genehmigten IHB
dazu unter Vertrag nehmen/beauftragen, einige der gemall DEMAR M.A.
Unterabschnitt C erforderlichen Instandhaltungsaufzeichnungen aufzubewahren. Es
sollte sichergestellt werden, dass jede Anforderung des DEMAR M.A. Unterabschnitt C,
entweder durch die betreibende Organisation/CAMO oder durch den nach DEMAR 145
genehmigten IHB erfullt wird. In einem solchen Fall sollte der betreibenden
Organisation/CAMO von dem nach DEMAR 145 genehmigten IHB freier und schneller
Zugang zu den vorstehend genannten Aufzeichnungen ermdglicht werden.
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2.22. Informationsaustausch

Fur jeden erforderlichen Austausch von Informationen zwischen der betreibenden
Organisation/CAMO und dem nach DEMAR 145 genehmigten IHB sollte im
Instandhaltungsvertrag/in der -beauftragung beschrieben werden, wann welche
Informationen zur Verfiigung gestellt werden sollten (d. h. bei welchem Anlass oder in
welcher Haufigkeit) und wie, von wem und an wen diese zu tUbermitteln sind.

2.23. Besprechungen

Um sicherzustellen, dass zwischen der betreibenden Organisation/CAMO und dem
nach DEMAR 145 genehmigten IHB ein gutes Kommunikationssystem besteht, sollten
die Bedingungen des Instandhaltungsvertrags bzw. der -beauftragung eine bestimmte
Anzahl von zu haltenden Besprechungen zwischen allen Parteien vorsehen.

2.23.1. Uberprifung des Vertrags/der Beauftragung

Bevor der Instandhaltungsvertrag/die -beauftragung anwendbar ist, kommt es
besonders darauf an, dass sich das technische Personal aller Parteien, das an der
Umsetzung des Instandhaltungsvertrags/der -beauftragung beteiligt ist, trifft, um
sicherzugehen, dass jeder Punkt zu einem gemeinsamen Verstandnis der Pflichten
aller Parteien fuhrt.

2.23.2. Besprechung zur Planung des Arbeitsumfangs

Es kénnen Besprechungen zur Planung des Arbeitsumfangs organisiert werden, so
dass die durchzufihrenden Aufgaben gemeinsam vereinbart werden kdnnen.

2.23.3. Technische Besprechung

Es konnen planmélige Besprechungen organisiert werden, zur regelméaRigen
Uberprufung von technischen Angelegenheiten, wie zum Beispiel LTA, SB (oder
nationales Aquivalent), zukiinftige Anderungen, im Rahmen von Inspektionen
festgestellte erhebliche Mangel, Zuverlassigkeit usw.

2.23.4. Qualitatsbesprechung

Qualitatsbesprechungen koénnen organisiert werden, zur Untersuchung von
Angelegenheiten, die sich aus der Qualitatsiberwachung der CAMO geméalR DEMAR
M.A.712 ergeben, sowie zur Vereinbarung von erforderlichen Korrekturmafinahmen.

2.23.5. Zuverlassigkeitsbesprechung

Gibt es ein Zuverlassigkeitsprogramm (DEMAR M.A.302(f) trifft zu), so sollte im
Instandhaltungsvertrag/in der -beauftragung die jeweilige Beteiligung der CAMO und
des nach DEMAR 145 genehmigten IHB an diesem Programm, einschlie3lich der
Teilnahme an Zuverlassigkeitsbesprechungen, beschrieben werden.
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Anlage Xll zu DEMAR AMC M.A.706(f) und DEMAR AMC M.B.102(c)
Ausbildung in der Sicherheit von Kraftstofftanks (Fuel Tank Safety
training)

Diese Anlage ist in Anlage IV zu DEMAR AMC 145.A.30(e) und DEMAR AMC
145.B.10(c) enthalten.
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Anlage XIIl zu DEMAR AMC M.A.712(f)

Nicht zutreffend.
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